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Le configurateur

Le configurateur est accessible par le menu démedeaéVNindows, Programmes, Wilco Publishing aussi
bien pour FSX et FS2004.

* FS9 Airbus Config

Outil de configuration

Sous FS2004 uniquement, l'outil de configuration de l'avion est accessible dans le menu
‘Appareil’ lorsque 'avion est chargé.

'\.-'Dlsl.ﬂ.ppareil Environnement  Cptions  PMDG  Lewvel-D Wues

Choisir un appareil. ..
Tablette 4

Trajectoire de wol & vue...
Carburant et charge utile. ..

Paramétres du réalisme. ..

Pannes...
‘ilco Airbus Series ol 1 3 Configuration. ..
Reset Flight
i . = " ‘
Configuration
—ser Experience {Realism} -MCDU Keyboard Input
" Beginner Key Modifiers Key Locks
& Intermediate st  Norne
" Expert
2 £ Contral & seroll Lok
~IRS Aligrment Time rkrol-Shift ~ Caps Lack
1
) 20s 7 Windaow 7 Murn Lack,
— Unit Syskem —Startup
7 Metric System (KE) & Imperial System (Lbs) Cold & Dark
—Panel Sound Yolumne —Pushback.
| | High & standard  PRU
5
—Metwork Flight - Auto-Pause
[~ Use FSUIRC For Squawk Box 3 support ™ Pause 20 MM befare Top of Descent
Ok I Cancel
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User Experience: niveau de réalisme

Beginner

Intermediate

Expert

Débutant
Intermédiaire

Expert

Débutant

Intermédiaire

Expert

Démarrage moteurs

Ctrl-E

Démarrage complet
doit tre exécute.

Démarrage complet
doit &tre executeé.

Mode RWY [runway
lateral mode)

Disponible sur toutes
pistes, pour autant
que l'avion seit aligné.

Dispenible si la piste
dispose d'un LOCalizer

et que la piste de

départ soit encodée (MCDU]

Disponible si la piste
dispose d'un LOCalizer

et que la piste de

départ soit encodée (MCDU)

Infarmation Inertielle
[cap, suivi et position]

Toujours disponible

Disponible sil'IRS est aligné

Disponible si l'1RS est aligné

Ref Speeds
[V1, VR, V2]

Calculés automatiquement
avec valeurs moyennes, pas
d'avertisseur sur PFD.

Calculés automatiquement si
demandé. Avertisseur apparait
sur PFD si pas encodés

Pas calculés automatiquement.
The pilot has to enter them
dans le MCOU. Sinen ily a un
avertisseur sur PFD.

Poids Brut
[Gross Weight - GW)

Calculé automatiquement
selon les paramétres de FS.

Doit tre entre dans le MCOU
pour calculer F, 5, et pinnule
de vitesses (sur demande |

Doit &tre entré dans MCDU
pour calculer F, S, et pinnule de
vitesses |sur demandet)

Duree Alignement IRS

10 secondes

1 minute

10 minutes

Indication vent sur
Navigation Display

Toujours visible

Pas visible si bassevitesse
[info. inertielle non fiable)

Pas visible si basse vitesse
[info. inertielle non fiable]

Assistance MCDU

Disponible

Disponible

Non Disponible

IRS Alignment / Temps d’alignement de I'IRS : par défaut 20 selas, réaliste : 10 minutes

Unit System/ Unité de mesure : métrique (KG) ou systeme imap€rBS)

Panel Sound Volume regle le volume des sons du tableau de bordt@deGPWS, TCAS etc.)

Network Flight / Vol en réseau : utiliser FSUIPC pour Squawk Box

MCDU Keyboard Input : mode d’activation entrée des données du MCDUauer

STARTUP : démarrage avec cockpit sombre et froid

PUSHBACK : Refoulement standard : Shift + P + 1 ou bien @ryhbriger I'appareil

PPU : disponible uniguement sous FSYibiaest dirigé par le joystick

AUTO-PAUSE : mise en pause de FS 20 mn avant le TOD (Top Gt&d, début de descente)

NOTE : les parametres ne seront pris en compte quguengous rechargerez I'avion

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321

Assignements touches clavier

DIVERS
TO CONFIG SHIFT + CTRL+ T
Eclairage du tableau de bord SHIFT + CTRL + F
Réinitialiser le vol SHIFT + CTRL + R
Barométre — réglage InHg / Hpa SHIFT + CTRL + B
MCDU
INIT CTRL + |
DIR CTRL +D
PERF CTRL+P
PROG CTRL + O
DATA CTRL + A/ Q modifié FS2Crew
F-PLN CTRL + N
RAD NAV CTRL +R
FUEL PRED CTRL +U
MENU CTRL + M/, modifié FS2crew
NEXT PAGE CTRL + Page suivante

FLECHE VERS LE HAUT

CTRL + Fléeche curseur vers le haut

FLECHE VERS LE BAS

CTRL + Fléche curseur vers le bas

VITESSE / MACH

Diminuer

CTRL + 1 Num

Augmenter

CTRL + 2 Num

Diminuer rapidement

Augmenter rapidement

Sélectionner vitesse (tirer le bouton)

SHIFT + CTRL + F5

Vitesse managée (Pousser le bouton)

SHIFT + CTRL + F6

HDG - CAP

Diminuer

CTRL + 4 Num

Augmenter

CTRL + 5 Num

Diminuer rapidement

Augmenter rapidement

Sélectionner le cap (Tirer le bouton)

SHIFT + CTRL + F7

Cap managé (Pousser le bouton)

SHIFT + CTRL + F8

ALTITUDE

Diminuer

CTRL + 7 Num

Augmenter

CTRL + 8 Num

Diminuer rapidement

Augmenter rapidement

Activer la montée/descente (Tirer le bouton)

SHIFT + CTRL + F9

Altitude managée (Pousser le bouton)

SHIFT + CTRL + F10

VITESSE VERTICALE V/S
Diminuer CTRL + 3 Num
Augmenter CTRL + 6 Num

Diminuer rapidement

Augmenter rapidement

Mode V/S

SHIFT + CTRL + F11

Mode V/S inactif

CHIFT + CTRL + F12

Configuration

FS

Activer / déactiver le PA

Z (A programmer sur le joystick)

Armer / désarmer L’auto manettes

SHIFT + R

Activer la fréquence Standby

X
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Gestion du Fly-By-Wire dans Flight Simulator

La gestion de ce systeme ne requiert pas de maddiéonnel dans FS9. Néanmoins il ne fonctionne
que si un joystick est utilisé par le pilote. Cédeactionnera partiellement en utilisant le claviees
sensibilités et les zones neutres doivent étretégasau préalable pour que le systéme fonctionng
efficacement. Ces parametres sont accessibles sous

FS2004 menu Optionr® Commandes> Sensibilités, onglet joystick
FSX menu Option® Paramétres> Commandes, onglet étalonnage

i COMMANDES - SENSIBILITES ].__ . EAWETRES-COMMANDES -

JOVSTICK T CLAVIER 1 [FETALONIAGE ™ BOUTONS /TOUCHES | AXES COMMANDE | FORCES B

~ Manette

Type de joystick :
Volant Microsoft SideWinder Force Feedback2 W) V0 activer la (ou les) manette(s) Calibrer

() Simple

- ibilité et zone neutre

Sensibilité - tous les axes Zones neutres - tous les axes | Type de manette |VI]|nI’|l Microsoft SideWinder Force Feedback 2[ vj

IECIITRTTITON Lot} ]
© cormmandes simples ® commandes svancées

(2) Avancé
Axe |ensibilite |Zone neutre L]

— Axc driieron | ] —|
(Axe [[[sensiviiité Zone neutre I
Axe de gouverne de prot I 7
Axe d'aileron L I 1| C I ] |C

Axe de gouverne |
Axe de gouverne de prof | [ m i 1

]
Axe de gouverne L {1 I 1 [ Réinitialiser les valeurs par défaut ]

~ Sensibilité du clavier

Alergns : 64 EENI]—"%) Gouvernail s directon : 64 AN
Gouvernail de profondeur : 64 TN ———9) [ Reétabiir les paramétres par défad

§ : 1\ [ e ] [/

[ Bétablir les paramétres par défaut ]

e Zone neutre : Le systeme Fly-By-Wire entre enoaclorsque le joystick est en position neutre pour
maintenir les angles d’inclinaison demandés pailtge. S’il vous semble gue le systéme ne fonctéon
pas correctement, il est fort probable que celaiprme d’'une zone neutre trop petite pour les @igr
ou élévateurs. Dans ce cas, augmentez cette dernier

« Sensibilité : Le contréle du tangage est optigidh sensibilité des élévateurs est mise au maximu
Cela permet une meilleure réactivité du systeme.

» Les pilotes suggerent de pousser la sensibilitthaximum et réduire la zone neutre au minimum. Si
votre matériel est suffisamment performant, vouside appliquer ces parametres.

Note : Le systeme de commandes de vol de Flighulaior n’est pas concu pour une utilisation Fly-By
Wire. Dans un environnement réel, il n’y a pasida Hirect entre le stick et les ailerons/élévaelue
stick donne un ordre a un ordinateur qui calcule amdre électrique pour la commande des
ailerons/élévateurs. Dans FS, il y a toujours an &ntre le stick de l'utilisateur et les gouversiesulées.
Pour une utilisation optimale du systeme Fly-By-#Vidéplacez le stick gentiment et souvenez-vous qu
'avion n’est pas concu pour le vol acrobatique.vBus ne sentez pas a l'aise avec les commande
relachez le stick et laissez le systéme Fly-By-Wwatrbler I'avion. Ajustez ensuite la trajectopar de
petites corrections a I'aide du stick.
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AUTOFLIGHT

Les composantes de I'Autoflight

FCU Flight Control Unit Unité de contréle del

MCDU Multifunction Control and Display Unit  Unitd'affichage et de contréle multifonctions
MANETTES Throttle Manettes de poussées

SIDESTICK Joystick (non représenté) Joystick

PFD Primary Flight Display Affichage de vol peipal

ND Navigation Display Affichage de navigation

FMA Flight Mode Annunciator Annonciateur de neadk vol (inclus dans PFD)
FD Flight Director Directeur de vol

Le statut de vol automatique peut étre vérifié sutes composantes suivantes

FCU

PFD

FMA
FD
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Unité de contréle de vol FCU, disposition FCU
Le FCU est composé de 4 boutons rotatifs, de Qosyboussoirs et de 4 fenétres.

Les 9 boutons poussoirs

*  SPD-MACH: choisir la vitesse air en noeuds ou mach

« HDG/VS TRK-FPA: Sélection du mode d’affichage. Si le mode HDG-#tSsélecté, le cap et la
vitesse verticale (pieds/minute) son t affichédeSnode TRK-FPA est sélecté, le tracé et lande
vol en degrés sont affichés.

« METRIC ALT : Active, désactive I'affichage de I'altitude eretres sur le PFD

 AP1: arme le pilote automatique

« AP2:arme le ™ pilote automatique pour I'autoland

« A/THR :arme, désarme l'auto manettes. Peut étre aése¥iché par les manettes de poussée

» EXPED: ascension en mode ‘Green Dot’ et descente adase de 340 nceuds/ M.0.80 (limite VMAX)
e LOC: arme le verrouillage sur le localiseur. Navigatiatérale sur la fréquence ILS sélectionnée

» APPR: arme le mode approche (localizer, glideslopedliseur et signal de descente

* F/D: situé a gauche de 'EFIS arme, désarme le @uecte vol

Note : Programmation du bouton de désarmement du IRA&signation d’'une commande est fortement
conseillée sur un bouton de votre joystick pourad@er le PA. Cela permet de simuler la véritable
procédure et non pas de désarmer le PA par lestodP1/AP2 du FCU
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Les 4 boutons rotatifs

AIRSPEED: contréle la vitesse air en nceud ou en mach delomode choisi (SPD/MACH). Il peut
étre poussé pour laisser le mode de controle atiumea

HEADING : permet de sélectionner le cap ou tracé selandde choisi (HDG-V/S, TRK-FPA). II
peut étre poussé pour que la navigation latéraksewse faire automatiquement.

ALTITUDE : contréle I'altitude cible. Il peut étre pousseup que la navigation verticale puisse se
faire automatiquement.

V/S : contrdle la vitesse verticale en pieds par n@rau I'angle de la trajectoire de vol (FPA), selen
mode choisi (HDG-VS, TRK-FPA). La vitesse verticale peut étre gérée automatiguement. Si le
bouton est pousseé, cela provoque une mise ne.palier

Les 4 fenétres

SPD: affiche la vitesse cible en nceuds ou mach. Sitésse est manageée, il apparait des tirets et u
témoin lumineux est activé.

HDG : Affiche le cap cible ou tracé. Si la navigatiatérale est managée, il apparait des tirets et ul
témoin lumineux est activé.

ALT : affiche l'altitude cible. Il n’y a jamais de ¢its. Le témoin lumineux est activé dés que |'alttu
cible est supérieure a l'altitude d’accélérationatée dans le MCDU.

V/S : affiche la vitesse verticale. La vitesse vetticaffichée est en pieds par minute, ou I'angle de
trajectoire en degrés. Il apparait des tirets gitesse verticale est managée.
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Fonctions sélectées ou managées

Le FCU dispose de 4 boutons rotatifs SPD, HDG, At'V/S. Une spécificité du FCU réside dans le fait
gue ces boutons peuvent étre tirés ou bien poussés.

Bouton tiré le pilote contrble la fonctio® fonction sélectée

Bouton poussé Le pilote transfére la fonction au systéeme aut@matde vol> fonction managée

Simulation des boutons dans Flight Simulator

Monde réel Sous Flight Simulator Fonction
Bouton poussé Click gauche souris Manage
Bouton tiré Click droit souris Selecte

Fonctions sélectées

Lorsque la vitesse air, le cap ou la vitesse caldiest sélectée, elle peut étre ajustée en taubaouton
correspondant jusqu’a ce que la valeur souhaitdéictie sur le FCU. Dans I'exemple ci-dessus, tasse,
le cap et la vitesse verticale sont sélectionnés.Maleurs sont de 210 nceuds, 12° de cap et 2&06 par

minute pour une ascension a 25 000 pieds (FL250).

Fonctions managées

Si un bouton est enfoncé, la fonction corresporelast gérée par le systeme de management de vc
L’affichage sur le FCU correspondant est représpatédes tirets et le témoin lumineux est activan®
I'exemple ci-dessus, la vitesse, le cap et la séagrticale sont managés.

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Gestion des boutons FCU dans Flight Simulator

Rotation des boutons du FCU

La rotation est simulée en cliquant & gauche ow#eddu bouton pour augmenter/diminuer la val@aur
le bouton de la vitesse verticale, vous devez eligau dessus/au dessous du bouton V/S pou

augmenter/diminuer la valeur.
Deés que vous déplacez la souris sur I'une des z@aesives pour la rotation, la main apparait awee

ou un — pour indiquer la variation possible. Si yaliquez avec le bouton gauche de la souris, cel:
contrble le changement de valeur. Si vous cliquext de bouton droit de la souris, I'incrémentatiest

beaucoup plu grande.

Les changements de valeurs sont indiqués surleaiali-dessous :

Fonction Bouton Gauche Bouton Droit
Airspeed (knots) +/- 1 knot +/- 10 knots
Airspeed (MACH) +/-.01 +/-.10
Cap/Tracé +-1° +/- 10°
Altitude +/- 100 pieds +/- 1000 pieds
Vitesse Verticale +/-100 ft/mi +/- 1000 ft/min

Utilisation de la roulette de la souris

Lorsque la souris passe au dessus d’'un bouton rod'soe zone de variation, vous pouvez utiliser la
roulette de la souris pour ajuster la valeur. BEnrtant la roulette, la variation est faite de fagonmale.
En maintenant le bouton ‘Shift’ du clavier enfonegen tournant la roulette de la souris, les valeur
incrémentation seront équivalentes a celles indigséir le tableau ci-dessus.

Si vous souhaitez modifier l'altitude, vous deveabdrd tourner le bouton d'altitude pour afficher
l'altitude cible. Ensuite, engagez la montée oddacente par 'une des actions suivante :

» Tirez le bouton d’altitude. Ceci sélectionneratitade. La montée ou la descente sera donc activée.
» Poussez le bouton d’altitude, I'altitude sera ma&ead.a montée ou la descente sera donc managee

» Tirez le bouton V/S, et sélectionnez la vitess¢icae.
» Enfoncez le bouton EXPED, la montée ou la descsari activée (utilisation du bouton page 9).

Note:

» La vitesse verticale ne peut pas étre managéeo&sspnt ce bouton, la mise en palier est effective.
» Méme si la navigation verticale est managée, létferd’altitude du FCU n’affiche jamais de tirets.
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Rappel:

Avant le décollage, la vitesse, le cap et la viaessticale sont par défaut managés. Pour étraineytie le
FCU soit correctement configuré pour le décollagppelez-vous les mots ‘tiret, point, tiret, poir€ela
signifie que la vitesse affiche des tirets et lmdé lumineux est activé, le cap affiche des tiretde
témoin lumineux est activé, le témoin de l'altituek activé et la vitesse verticale (V/S) afficles direts
(comme montré sur la photo ci-dessus).

Ceci est particulierement important pour le témamineux d’altitude, qui n’est allumé que si I'aliile
cible (sélectionnée sur le FCU) est supérieuraléitide d’accélération. Si I'altitude cible esférieure a
l'altitude d’accélération, I'ascension ne se feaa porrectement.
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Manettes des gaz

Particularité des manettes

Le systeme de poussée dispose de 4 détentesukdes@ilote déplace les manettes, il ne peut erdss
chacune d’elles. Les 4 détentes correspondent @désde poussée :

IDLE neutre

CL pour la montée

FLX/MCT  poussée maximum continue
TOGA Décollage, remise des gaz

Les manettes de gaz disposent de 2 boutons roiigés sur le coté, appelés boutons ‘instinctifis’.sbont
utilisés pour désengager le systéme de poussématigoe.

Simulation de mouvement des manettes dans Flighil&tor :

Comme vos manettes ne disposent pas de détept@sest simulé par un son émis a chaque détent
atteinte. Lorsque vous déplacez les manettes etvquse atteignez un mode, un son vous avertit de
'enclenchement de la détente. Vous pouvez al@saliser le mode sur le FMA du PFD. Le systeme de
puissance automatique fonctionne correctementdergutilisation du clavier. Néanmoins, l'utilisati
d’'une manette des gaz est fortement conseillée.

Simulation des boutons rouges ‘instinctifs dangtgliSimulator :

Lorsque les manettes se trouvent dans une zone (pag de détente), elles commandent les moteurs
comme dans tout autre avion : la puissance desunsoést relative a I'angle des manettes.

Les manettes peuvent étre bougées lorsque :
-REPOS/NEUTRE : engagé, a moins que le mode TOGA LOCK soit eégag
-IDLE : Le systeme de poussée est déconnecté autonmagqtie
-CL : le FADEC commande la poussée automatiquement.

-FLX/MCT : FLX (flex) est utilisé pour un décollage aupeée réduite, et MCT doit étre utilisé
pour les opérations susaul moteur (MCT : Max Continuous Thrust).

-TOGA : quoi qu'il arrive, régime pleine puissance (dége ou Go Arround)

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Utilisation

Le systeme de poussée automatique doit étreéutdiplus souvent. L'utilisation habituelle des mthes
est la suivante :

» Démarrage des moteurs : position IDLE (ralenti)

* Taxi: Utilisées manuellement

» Décollage : suivant puissance décidée FLEX ou TOG# fonction TOGA est utilisée sur des
pistes courtes ou mouillées ou en cas de mauvaipsteDes que la puissance de décollage es
appliquée (FLX ou TOGA), le systeme auto manettesctenche automatiquement. Le témoin
lumineux du bouton A/THR s’illumine et le messag& AR en bleu apparait sur le FMA'(S
colonne).

* Une fois décollé, et la premiére altitude atteifites00 pieds au dessus de la piste), le pilote es
invité a engager le mode ‘Climb’ en déplacant lemettes a la détente CL par le message LVR
CLB clignotant sur le FMA (1° colonne). Un fois la détente CL atteinte, A/THRamit en blanc
sur le FMA (3™ colonne)

» Durant le vol, les manettes doivent restées en n@dea moins qu’une puissance supérieure soit
requise en cas d’urgence.

Sur cet appareil, les manettes ne bougent paesi'glémes, méme si la poussée est commandée par
FADEC. Elles sont supposées restées en détent@rGfiue le systéme auto manettes est engagé. Po
cette raison, le pilote doit étre averti lorsqueriede ‘idle’ est demandé. Ceci est indiqué suffithge
d’alerte des moteurs (E/WD) avec IDLE comme mes#laghant pendant quelques secondes.

Le systeme auto manettes (autothrust) peut étteddémpar diverses composantes

» Sur l'affichage d’alerte de moteurs (E/WD), la maisce moteur est indiquée avec un arc de cercl
bleu sur les jauges N1.

» SurI'E/WD, les message peuvent s’afficher pourqadr un statut (IDLE ou A.FLOOR)

* Surle FCU, témoin lumineux du bouton A/THR : illim@ - auto manettes actif

« Sur le PFD, la 1" colonne indique le statut du mode auto manettés &t™ colonne si le mode
est engagé par le message A/THR.

Modes auto manettes (autothruste systeme dispose de sortes 2 modes

* Mode de poussee fixe : une poussée fixe est comgragtda vitesse est contrélée (mode managé).
* Mode de pousseée variable : la vitesse est contedlgrodifiant la poussée moteur (mode sélecté).

Systéme Alpha Floor — enveloppe protectrice de vol

Si un angle d’'incidence trop élevé est détectdepaystéme, il engage le mode ‘Alpha Floor’ quilappe
automatiquement la puissance TOGA (méme si le systuto manettes n’est pas engagé) et baisse le n
de l'appareil pour réduire 'angle. A.FLOOR esticif sur le FMA (£ colonne). Lorsque l'angle est
corrige, I'alpha floor s’'interrompt et la puissanb®GA est verrouillée. Le message TOGA LK est affic
sur le FMA (1°° colonne). Pour déverrouiller ce mode, le piloté doivre la procédure suivante :

Amener les manettes a la détente TOGA pour éwviterdifférence de puissance

Désengager le mode auto manettes en pressanttnb®THR sur le FCU ou le bouton instinctif.
Ramener les manettes a la détente CL.

Réengager le mode auto manettes en pressant lenb&(HR sur le FCU.

PowpbdPE
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Limitation de poussée

Durant les opérations normales, les manettes dbrestées en position CL pendant la durée du vol. S
auto manettes est active et que les manettes aontessous de la détente CL (zone manuelle), |
puissance est limitée a la position des manettass@e cas, un avertisseur sonore se fait entendlre,
message apparait sur 1&®1lcolonne du FMA THR LVR et LVL CLB. Un message $arE/WD vous
invite a repositionner les manettes sur la dét€hte

Verrouillage de la poussée

Lorsque l'auto manettes est armée avec les maraitg®sition CL, et que le bouton A/THR n’est plus
actif (tétmoin lumineux éteint), la puissance moteeste constante jusqu’a ce que les manettes soiel
déplacées de la détente CL. Ce statut est indiquéip message flash THR LK sur 18%colonne du
FMA et un message apparait sur le E/WD vous denmaradéplacer les manettes. Un avertisseur sonor
se fera entendre jusqu’a ce qu’une action cor@cBoit prise.
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Modes vitesse, guidage latéral et vertical

Vitesse

Affichage typique du FMA lorsque la puissance deoflage est appliquée.

Armement de 'auto manettes (autothrust, A/ITHR)

Dans le cas ou le bouton A/THR n’est pas actif @iEntumineux éteint), il est armé lorsque les measet
sont déplacées vers la détente FLX/MCT out TOGAaduile décollage. Lorsque les manettes sont
déplacées vers la détente TOGA et que les voletsesoposition sortis (Go Around). Lorsque le syste
auto manettes est arme, le témoin lumineux du oG HR du FCU s’allume et un message bleu
A/THR apparait a la'8" colonne du FMA.

Quelque soit le mode, le témoin lumineux du bolk6THR est illuminé. On peut verifier sur le FMA due
mode est actif a [a%" colonne du FMA :

A/THR en bleu > mode armé
A/THR en blane> mode actif

Lorsque le mode auto manettes est armé, seuls deesrde poussees fixes sont disponibles (poussé
constante) :

FMA Col.1 Manettes Fonctions Messages E/WD

Les modes standard

MAN TOGA | TOGA Puissance maximum, décollage — Go Around

MAN FLX41 | FLX/MCT | Décollage puissance réduite avec température endiSDU

AN X | M | D e e e e an | FLX TEMP NO SET

MAN MCT FLX/MCT | Poussée maximale continue. Cas d’un moteur en panne

LVR CLB CL Passer en mode CL, aprés décollage. (Flash LVR CLB)

THR CLB CL Mode poussée ascensionnelle

SPEED CL croisiere ou en palier

THR IDLE CL Descente managée, pousseée fixée au neutre IDLE
Les modes d'alerte

A.FLOOR Angle d’incidence trop important, correction autdioae

TOGA LK Mode TOGA verrouillé suite au message A.FLOOR

Ics é\lfg Limite de poussée, position des manettes en degeolt ﬁyl'LORIIZ_II_I\-I;IITED

THR LK Verrouillage de poussée. Bouton A/THR désactivé 2}.{:-_'% IIZ_II_I\-EIITED
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Guidage latéral

Le mode de guidage latéral fournit un guidage skdsrparametres du FCU ou selon le plan de voldsco
dans le FMGC. Le pilote peut contrdler ce guidagérhl par le FCU, il s’agit d'un mode sélecté. liden
alors laisser le FMGC le gérer, dans ce cas ilitsthgn mode latéral managé.

Modes latéraux automatiques

Durant le décollage (manettes en position FLEX @GPR), le mode latéral RWY (piste) s’enclenche
automatiquement. Ce mode aide le pilote a terdafede piste. En fait, la fréquence ILS (si ellst&y} est
activée et la barre de lacet est affichée sur [2.FFl il n’y a pas de fréquence ILS, la barreldeet n’est
pas indiquée.

Affichage FMA typique aprés que la puissance delige est appliquée.
La colonne 3 montre le mode RWY engagé et ainsigueode NAV arme

Lorsque lavion atteint laltitude de 30 pieds aesdus de la piste, le mode NAV s’enclenche
automatiquement si un plan de vol est défini. 8Y a pas de plan de vol, le mode RWY TRK (cap de
piste) s’enclenche automatiquement pour aiderliepa rester dans I'axe de la piste aprés le thgml
jusqu’a ce qu’un autre mode latéral soit séleconn

Mode latéral sélecté

Le pilote peut contrbler le guidage latéral mareraknt en tirant le bouton HDG du FCU pour sélecigon
un cap. Selon le mode du FCU, le cap ou bien & test affiché.

Mode latéral managé

Le pilote peut, en enclencher le bouton HDG (pogsségler le mode cap managé. Le mode NAV devient
actif (en vert sur le FMA) et I'avion suit le plae vol encodé dans le FMGC.

Si le cap est en mode managé au sol, le mode NAsre® (en bleu sur le FMA) il deviendra actif apre
le décollage (en vert sur le FMA).
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Guidage vertical

Le mode de guidage vertical fournit un guidage rsédoplan de vol encodé dans le FMGC et les mode:
sélectionnés par le pilote sur le FCU (mode séleaténode managé). Le pilote peut controler le gygeda
manuellement par le FCU (mode vertical selecte)lasser le FMGC geérer le mode (mode vertical
managé). Les modes verticaux sont visibles suf'Td &lonne du FMA. Le mode actif est affiché en vert
sur la I*®ligne et le mode armé en bleu sur 'fd'Qigne.

Modes verticaux automatigues

Durant le décollage (manettes en position FLEX @QGPR), le mode vertical SRS (systeme de référence
de vitesse) s’engage automatiquement si les condiguivantes sont remplies :

- Volets sortis
- V2 entré dans la page ‘TAKE OFF’ (décollaga)FMGC

Ce mode est censé gérer la montée, du sol adg@dtitible. L'avion exécutera une montée optimum en
gardant V2 + 10 si tous les moteurs fonctionneinprs V2. Ce mode est tres utile, il suffit de seive
directeur de vol apres le décollage pour effectuner ascension optimisée.

~ Affichage FMA typique apres que la puissance deliEge est appliquée
La 2°™ colonne, £ ligne indique que le mode de vitesse de référeatengagé (SRS vert)
Le mode de montée managée est armé (CLB bleu)
Des que l'altitude d’accélération est atteintenlede vertical passe automatiguement en mode CLB.

Modes verticaux sélectés

Le pilote peut contr6ler manuellement le guidageigal via le FCU en effectuent les actions suigan
- Sélectionner une nouvelle altitude sur le F@UIp bouton d’altitude
- choisir un mode vertical par le bouton altitudés ou EXPED. Cette action déterminera le mode
vertical utilisé pour piloter I'avion : V/ISHA, ‘Open Climb’ ou ‘Open Descent’

Mode Open Climb (OP CLB)

Ce mode est utilisé pour monter a une altitudesshgans devoir tenir compte des contraintesitlidk. Il

est lié au mode auto manettes (autothrust) THR QbBde de poussée fixe avec N1 réglé selon les
parameétres CLB). Lorsque ce mode est actif, lasséesélectée ou managée est maintenue et I'angle «
montée ajusté en conséquence. C’est pourquoickeffie V/S du FCU indique des tirets. Si le mode
EXPED est engagé lorsque le mode ‘Open Climb’ esf, d’avion grimpera aussi vite que possible
utilisant la vitesse ‘Green Dot comme vitesse &ibl

Le mode ‘Open Climb’ ne peut étre engagé que BlAeet I'auto manettes sont actifs, et par les astio

suivantes :
1. Sélectionner une altitude supérieure a l'altitudmi@lle indiquée sur le FCU
2. Tirer le bouton d’altitude (mode sélecté)
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Note : Si le changement d'altitude est inférieur al200 pieds, la vitesse verticale sera mise
automatiquement a 1000 pieds par minutes et les irhtions FMA ne changeront pas.

En ‘Open Climb’ le FMA ressemble a ceci :

Mode ‘Open Descent’

Ce mode est similaire au mode ‘Open Climb’ utilm@ir la descente. Il permet la descente a unedsdtit
choisie sans devoir tenir compte de contraintekitide. Ceci est lié au mode auto manettes (austh
THR IDLE mettant au neutre les manettes de gaz.

Si le mode EXPED est engagé lorsque le mode ‘Opestént’ est actif 'avion descendra aussi vite que
possible en utilisant une vitesse de 340 nceudsaehN.80 comme vitesse cible (limité de toute nranié
a la vitesse maximale VMAX).

Le mode ‘Open Descent’ ne peut étre engagé queRAlet 'auto manettes sont actifs, et par lemast
suivantes :

1. Sélection d’une altitude plus basse que l'altititkquée sur le FCU
2. Tirer le bouton d’altitude

Note : le mode ‘Open Descent’ ne doit pas étre lifé a basse altitude.

Vitesse verticale / Angle Flight Path (V/S ou FRPA)

Ces modes permettent au pilote de contrbler la @eomti descente par la vitesse verticale ou andiacée

de vol (Flight path) selon le FCU V/S — HDG ou TRKFPA). En conséquence, I'affichage du FCU V/S
ou FPA indique la valeur sélectionnée. Ces modes lgs aux modes vitesse/Mach (ajustement de e
puissance des moteurs en fonction de la vites$e) clte FMA affiche le mode choisi (V/S ou FPA) ave
les valeurs choisies en bleu.

En mode V/S, le FMA et le FCU ressemble a ceci :

AP1
1FD2
A/THR
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Modes verticaux managés

En mode vertical manage, le FMGC détermine lelmilprofil de montée ou de descente. Par défaut e
mode CLB (Climb) est armé lorsque I'avion est ali €ela est indiqué dans 1&"” colonne du FMA en
bleu. Cela veut dire que le mode Climb sera autiguaient activé lorsque I'avion atteindra son w@dkit
d’accélération encodée dans le FMGC.

Noteimportante : les altitudes de réduction de puissance et dlécation peuvent étre encodées dans le
FMGC. Par défaut, ces 2 altitudes sont identique®et de + 1500 pieds au dessus de la pisteitliddt
d’accélération doit étre au moins égale ou supgégialcelle de la réduction de puissance. Pouriee fme
fois que votre plan de vol est encodé dans le FM@Quez sur le bouton ‘PERF du FMGC pour
renseigner la page ‘TAKE OFF’ et par la méme oasaséerifier et encodez les altitudes ‘THR RED/ACC’

TAKE OFF

Vi FLP RETR RWY
140 F=148 31R
VR SLT RETR TO SHIFT
146 S=194 (FT) [ ™
v2 CLEAN FLAPS/THS

148 0=229 s -

TRANS ALT FLEX TO TEMP

18000 52

THR RED/ACC ENG OUT ACC
1574/ 3200 1574
NEXT

PHASE >
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Montée managée

La montée managée peut étre ajustée a n'imporienpraent en sélectionnant une altitude supérieure s

le FCU et en pressant le bouton ‘ALT’. Elle ne pétre activée que si le mode ‘NAV’ est actif (mode

latéral managé). LA montée managée est similairenade décrit au paragraphe précédant. La seul
différence réside dans le fait que la montée mamagspecte les contraintes d’altitude. S’il n'yaepas,

les modes montée ouverte ‘Open Climb’ et montéeapée ‘Managed Climb’ sont les mémes.

Si une contrainte d’altitude est définie sur legh@n point de passage (Waypoint), le mode montée
managee respectera cette contrainte en limitahituide cible a la valeur de la contrainte, Itaitie cible
sera donc l'altitude de contrainte méme si I'attéiséelectionnée sur le FCU est supérieure. Danag;de
symbole de l'altitude cible apparait en magentalauparre d’altitude et le message ALT sur 1d'2
colonne du FMA apparait aussi en magenta pour urdigette contrainte. Dées le Waypoint est dépdaseé,
contrainte est levée et l'altitude cible devierteceélectionnée sur le FCU.

Descente managée

La descente managée ne devrait utilisée que lorbguien est en altitude de croisiére. Elle peutét
engagée gue si le mode ‘NAV’ est activé (mode &téranagé). Pour engager une descente managé
sélectionnez l'altitude cible avec le bouton ‘ALdu FCU est pressez le bouton.

Lorsque la descente managée est initiée, I'avisaiesa de descendre avec les moteurs au raletiEfID
pour économiser le carburant avec le respect desadates, et surtout les limitations de vitessB0(2
nceuds sous 10 000 pieds). Le FMGC calcule le pdastedcente idéale et le maintiendra.

Deés que vous initiez la descente, le FMA devraseenbler a ceci :

La puissance est réduite au neutre (THR IDLE) etcercle magenta apparait sur la barre daltitude
représentant la déviation verticale entre I'alté@uattuelle et la pente de descente calculée. Ere med
descente managée, le FMGC ajustera la vitessealerfpour minimiser la déviation verticale. Celaase
exécuté avec un ajustement de descente de +/- @mamitour de la vitesse de descente managés
L'intervalle est montré sur la barre de vitesser &2 triangles indiquant les vitesses mini et ngue
I'avion peut prendre pour gérer la descente.

La meilleure option est d'initier la descente larsgvous atteignez le point de descente (TOD : Top o
Descent) matérialisé sur le ND par une fleche bridanche vers le bas, a moins que les contrélews
donnent d’autres indications.

Le point de descente TOD calculé par le FMGC edénadisé par
une fleche blanche vers le bas

HKusos

T

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -22 -

Vous avez le choix n’initier la descente avant guea le point TOD calculé. Dans ce cas, le FMGC
essayera de maintenir le profil calculé. Si vousvez la descente avant, le FMGC calculera unessée
verticale douce (1000 pieds/minutes) jusqu’a cd quercepte le tracé calculé. Si vous activeddacente
apres le TOD, le FMGC mettra les moteurs au ndleE) avec un fort taux de descente ne maintenant
la vitesse dans les limites du possible (+/- 20 adeawtour de la vitesse cible de descente). Sobagst
tres au dessus du profil de descente, le FMGC maepsaut étre pas capable d’intercepter le profiaase
des contraintes de vitesse VMAX. Si cela se produtiiisez les aérofreins pour limiter la vitesse.

L’exemple ci-dessous illustre une descente mandgesnt laquelle I'avion se situe trop haut par app
la pente de descente calculée.

Durant la descente managée, le PFD affiche lesnrations
de vitesse et d’altitude relatives a la descente.

La vitesse cible de descente est affiché en magenta

La vitesse maxi est ajustée sur la vitesse cibgesse cible + 20 nceuds

La vitesse mini est ajustée sur la vitesse cibldtesse cible — 20 nceuds

L’indicateur de profil de descente (cercle mageimdjque la déviation verticale par rapport au prof
de descente

1.
2.
3.
4.

Dans cet exemple, l'avion est au dessus de la pgdatde (le cercle magenta est sous le trait jaune
d’altitude), S’est pour cette raison que le FMG@amande une vitesse supérieure a la vitesse cible (3
nceuds) pour augmenter I'angle de descente manageedevra pas exceder 320 nceuds. Si cette vitess
est trop basse pour intercepter la pente idéales pouvez sortir les aérofreins pour accentuegleade
descente.

Les points calculés par le FMGC

Durant une descente managée, des informations éameplaires sont calculées et affichées sur le NC
avec des pseudos Waypoints. Ceux-ci sont calctkgs@és au plan de vol lorsque toutes les inftiona
nécessaires sont encodées dans le FMGC.
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e Limite de vitesse :

Point magenta. Indique ou I'avion accélérera oerdla pour atteindre la vitesse cible

* TOC point d’altitude de croisiere (Top Of Climblgdhe blanche vers le haut
* TOD point de descente (Top Of Descent), flechedblarvers le bas

1. TOC : point ou l'avion est supposé atteindre Italfie de croisiére
2. TOD : point ou le pilote devra initier la descente

* Point de décélération

Matérialisé par un grand D. Indique ou l'avion dinnéra sa vitesse pour I'approche. Si I'avion est
en descente et cap managé, le FMGC permutera aigograent en phase d’approche. C'est-a-dire
gu'’il décélérera d’abord en vitesse de configuratisse (green Dot), ensuite vers les vitesses S, |
et Vapp selon la configuration de l'avion. De plasfréquence ILS de la piste d’arrivée sera
programmée s'il s’agit d’'une approche ILS.
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Descente managée avec I'ATC de:FS

Si vous pilotez avec I'ATC virtuel de FS, il exishe grande probabilité qu’il vous demande d'aritia
descente avant le point de descente calculé (TOBYi n’est pas un probléme, vous pouvez passeea un
descente managée. Dans ce cas, votre avion sesdapente idéale pendant un certain temps (descent
1000 pieds/minute) et interceptera a un moment édampente correcte.

L’ATC vous demandera probablement aussi de vires ua cap avant le point de décélération (point D).
Dans ce cas vous devrez intercepter le cap mamueile et ceci vous obligera a quitter le mode NAV
(mode latéral managé). En conséquence, le FMGCenmytera pas automatiquement ; il faudra le faire
manuellement par les pages PERF APPR du FMGCt teesmmandé de le faire lorsque vous passez su
la fréquence de la tour pour recevoir I'autorisatid’atterrir.

Approche & atterrissage

» Vitesse ‘Green dof{finesse maxi) si 'avion est en configuratiorsés
» Vitesse Ssiles becs (slats) sont sortis

» Vitesse Fsi les volets (flaps) sont sortis

» Vitesse Vapysi les volets sont en configuration 3 ou full.

Ces vitesses sont calculées par le FMGC. La wt®&app est continuellement mise a jour pour tenir
compte du vent et s’assurer que I'avion puisserattdans les conditions de sécurité requises.

Lorsque l'avion est proche de l'aéroport d’arriveéteque le signal ILS est recu, le pilote peut gegde
LOC puis I'APPR pour suivre le localiseur et ledgislope (signal de descente) pour une approche ILS
Souvenez-vous que le localiseur doit étre captuaétad’armer le mode APPR pour la capture du sigeal
descente. -

Dés que le mode APPR est engagé, vous pouvez ehelele 2™ PA. C'est le seul moment ou vous
pourrez activer le'2" PA pour un atterrissage automatique (autoland).

Une fois que le 2™ PA est engagé et I'lLS capturé, vous pouvez laissel I'avion procéder a un
atterrissage automatique.

Lorsque l'avion atteint 400 pieds AGL, le mode LANRctive, comme indiqué sur le FMA

Juste avant I'atterrissage, I'avion engage autajuatnent le mode arrondi comme indiqué sur le FMA

Lorsque l'avion touche le sol, le mode ‘ROLL OUTeésgage pour maintenir I'avion dans I'axe de lagis
Laissez l'autofreinage faire son office, engagautd reverse si nécessaire. Une fois les 80 notigiists,
freinez manuellement pour désengager l'autofreinBgsarmez le PA avant de quitter la piste.
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FMGC-MCDU

ORDINATEUR DE MANAGEMENT DE VOL

(Préparation du vol LFML Marseille Provence — LFP&is Charles De Gaulle)

MANUEL DE MISE EN (EUVRE RAPIDE

AF255
SPD/ALT

DEST uTC DIST EFOB

- LFPG26R 20:48 374 23.6 =

T
G35 TR T TR OB PR FSETCR Sy > T Ve .mud e
BRT

UNIQUEMENT POUR LA SIMULATION

Ne peut étre vendu
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MCDU : UTILISATION MCDU
Unité d’affiage et de contréle multifonctions

Boutons gauches de Boutondsioe
de s€lection de ligne . _ de sélectie ligne
> MCDU MENU /

F1| [1L =< : 1R| | F7

F2 2L 2R F8

F3 3L 3R F9

——o| F4 | |4L 4R| | F10 |o
F5 5L 5R F11
F6 6L . RETURN > [« 6R F12
SELECT DESIRED SYSTEM
R T A P o

Zone de saisieé ¢ - .
‘Scratchpad’ Bouton de rétro éage

Touches de pagg

Pavé alphabétique

Pavé numériq

Configuration pour activer les entréesvigdr

Ctrl+D Ctrl+O Ctrl+P  Ctrl+l  C#A (Q) Voir le panneau de configuration a la page 3
MCDU Eevboard Input
kKey Modifiers kKey Locks
Ctrl+N Ctrl+R Ctrl+U Ctrl+M (,) . " Mone

+ Scroll Lock

~
(v " Caps Lock
Ctrl+ A
fﬂ " Murn Lock

Ctrl+'V  ‘Retour Arriére’

Ctrl+page suivant-

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 - 27 -

MCDU : GESTION DES PAGES

Pages des performances suivant les phases dg vol

Multifonctions et surveillance des différentes meade vol

Page INIT A : encodage du plan de vol FROM/TO
Page INIT B : entrée des données ZFWCG/ZFW et BLO

A

Voler en direct vers un waipoint au lieu de pas
par tous les waipoints du plan de vol

Page d’'acces a la base de données du FMG

Plan de vol : détails

Page menu du MCDU

Début ou fin de plan de vol : acceés aux aéropo

Plan de vol secondaire

Gestion de I'équipement radig

!

Page d'introduction des données de vol. pratiquewss n'avez pas saisi la page INIT |
car une fois les moteurs démarrés, la page INITeBtplus accessible

A"
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Si l'information est affichée sur plusieurs pages

1'®" cas: bouton ‘NEXT PAGE

CO RTE

LFMLLFPGO1

ALTN RTE

FLT NER

AF255
LAT T1
43°26.20N
COST INDEX

150

CRZ FL/TEMP

FL320/-c°

%
FROM/TC

LFML/LFPG

005°12.90E

WIND >

TROPO

36090

2iéme

FROM

LFML31R

ZEBRA

MAZET

uTtc

LFPG26R 20:48

cas: boutons suivant et précédaht?

AF255
SPDJALT

16MNM
250 /03030

7NM

250 /04520
17NM

250 / 06600
14NM

250 / 10000

DIST EFOB
374 23.6
1120
-

Touche de fonction particuliére CLR

1. Permet d’effacer les caracteres saisis dans lechpad
2. Permet de supprimer des DISCO, Waipoints etc.

Code couleur des plans de vol

e Plan de vol principal
aBt Prochaine étape du plan de vol
ude Plan de vol temporaire
aBt Plan de vol secondaire

Plan de vol principal

FROM

LFML31R

ZEBRA

MAZET

AF255
SPD/ALT

16NM
250 /03030
7NM
17NM
250 / 06600
14NM

250 / 10000

DIST EFOB

LFPG26R 20:48 374 23.6 ¢

t
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Donnée non modifiable
En vert

Zone de donnée modifiable,
Sélectionnable en bleu

Donnée calculé¢ : petits caracten

Commentaire en bla

Titre de npaoe en bla

Zone de donnée a ent

Code couleur des types de données

vi
140

VR
146
v2

148

TRANS ALT
18000
THR RED/ACC

1567/ 3200

FROM

LFML31R
ZEBRA
MAZET

AVN
(LIM)
DEST

LFPG26R

TAKE OFF

FLP RETR RWY

r=148 31R

SLT RETR TO SHIFT
S=194 (FT) [ 1*
CLEAN FLAPS/THS

0=229 [ 1/[ 1

FLEX TO TEMP

ENG OUT ACC
1567

NEXT

PHASE =

AF255
SPD/ALT

250 /04520
17NM

250 / 06600
14NM

250 /10000

EFOB

20:48 374 23.6 &

1

COST INDEX

150

CRZ FL/TEMP

WIND >

TROPO

30(
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* donnée ayant un impact
sur le plan de vol

Zone de donnée optionnelle
Crochets bleus

Donnée de contrainte
En mauve

U

Zone de donnée obligatoir
Cadre ambre
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Phases FMGC & Phases de vol

Lorsque l'appareil est au sol,
avant l'utilisation des moteurs
polr le décollage.

y
PREVOL
Lorsque la puissance nécessaire gu
décollage est appliguée FLEX o
TOGA appareil sous 1500 pieds.
y
DECOLLAGE
A partir de 1500 pieds jusqu’a
I'altitude de croisiére.
y
ASCENSION
Durant toute la partie
croisiére de vol.
y
CROISIERE
Durant toute la descente
depuis l'altitude de croisiére.
y
DESCENTE
Partie finale de la descente.
Proche de la destination.
y
APPROCHE <
¢ > GO AROUNEL
y
VOL TERMINE

Si la détente TOGA est
sélectionnée avant 'atterrissag

Lorsque le vol est terminé et
gue l'appareil a atterri

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -31-

Préparation du vol LFML — LFPG, niveau intermédiair e

Ce qui suit s’adresse a ceux qui n'ont pas enf@irée pas du pilotage des liners prétextant gueol aux
instruments comprenant la programmation des orelimatde management et de vol serait trop complexe
Faites le pas. Ce document n'a pas pour vocati@xptiquer en détails le fonctionnement du
FMGC/MCDU, la documentation de Wilco Publishingféét tres bien. Le but est plutét de donner une
procédure d’encodage sans prétention de le fage ane exactitude toute professionnelle. Deux nu&tho
sont expliquées :

La création compléte d’un plan de vol et son gisteement
A partir de I'importation d’un plan de vol de FS

VOL :
Au départ de Marseille Provence LFML, porte 8Ctep&lR, SID AVN7C
Altitude de croisiere FL260
Arrivée a Paris CDG LFPG, STAR ATN5W, piste 26R

ROUTE :
31R, AVNC7, AVN, UT161->MTL, UM976>ETREK-MADOT-ATN-AVLON,
TRO, OLBAR, INKAK, GAKLO, ATN5W, 26R

PLAN DE VOL :

Avec RouteFindenttp://rfinder.asalink.net/fregfinconvénient et qu’il ne gére pas le SID-STAR

RouteFinder
Route generator for PC flight simufation use - NOT FOR REAL WORLD NAVIGATION
(C)2005 ASA srl - Italy

Computed route from PROVENCE (LFML, LF) to CHARLES DE GAULLE (LFPG, LF): & fixes, 356.0 nautical miles

Cruise agltitude between FL330 and FL330
LFML {0.0nm) -SID-> MTL (&9.8nm) -UM97&-> ETREK (108.2nm) -UM97&->
MADOT (141.2nm) -UM97&6-> ATHN (206.7nm) -STAR-> LFPG (35&.0nm)

Details:

1D FEEQ TEE DIST Coords Hame /Remarks

LFML i} i} N43°26"02.00™ EO05°12"49.00" EROVENCE

MTL 113.65 346 70 N44°33717.80™ EO04°4§"47.50™ MONIELIMLE ANCONE
ETREK 353 38 N45°11"16.00™ EO04°38"'19.00" ETREK

MRADGT 353 33 N45°437v42.00™ EOO04°30750.00" MADOT

LTH 114.9 353 65 N46°428721.40™ EO04°15"32.90™ AUTUN

LFP& 338 145 N45°00"46.00™ EO02°33'00.00™ CHARLES DE GRULLE

Tracks are magnetic, distances are in nautical miles.

LFML 5ID MTL UM37&6 ATHN STAR LFPG

Nous allons voir en détail les SID/STAR
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Départ SID AVN7C 31R de Marseille Provence

© European Asronautical Group - Ifml07d basq0 - 400 - W - P 2
!
\ INITIAL GLIMB MAX 4000 \  VELLO
‘o 2z MNM 2500
PArS TS N4
/* dr‘.\:;. 0 = y [ E00S 157 A
00
k f‘ MAX 4000 Pl o
——— \ \ D7 MCE : 8=
- UJ, Avignon/Caumont ’5‘:-
Avignon LFMV ]
112.3 AVN \ I A . T
| Marseille
M 43 59.7 \ L\ 383 MAR 110.3 ML
E0D4 44.8 M43 267
© SAURG,~ Eg. 20‘335209342 ED05 12.1
e D3z MAM © - 5
AVIGNON 7C b = ==miman
ANTE Eoos 057 EAC] Martigues _ 1083 MmcE
Zi D173 MTG -~
MAZET — \\ M 43255
M43 43.6 M43232 \ E005 13.5
Easos Loals Esosz |\ g7 e e
0 5 10NM D21 MRM ™y e © E)
NA342.2 e
= % E005 10.7 "b et At 2500
ZEBRA 2% = © RWY 31R: 314% RWY 31L: 315°,
DISMTG 2 VELLO © D1.3 ML/D1.6 MCE.
MA337.0 3 MMM 2500
J _MNM 2500
EQd 57.6 F [ N43312 .
VARES ‘.w EQ0S 15.7 = rs e
/DI FJR R TR Y71 430 ALM LE LUC 7C
b N 43 30.2 | \‘/ I LUGTC
e ja s / oo 194 iy (= |7 fasms TIMTATC
Fup t A / Marsaille \ TIMT?C
R RHONE | 383 MAR Yo 77 100
~. 0y DG, Nazzaz = 35 d
L] 7 ¢5; N4329.4 MAX 4000 =
Fq 4
"“‘J,q““fxl; L R4 50°g \ EOD5 08.2 \,\ At 2500 | o —‘—'U—k "I?_? 087 §
7 , e WO,
ax"‘-‘ 275 _i_-rIES_r' / 237082 &
2
MARRI \ SALIN Y e e ,;' TRETS * g
D25 FJR : D28 MTG —
N 43231 + 299 e ok "[«)"m'g;eh:m LE LUC 7L N43 248 / B
E004 28.5 I3 : 2 LUCTL E005 43.9 / r/—;.\sn\l
MARRI7C % N 43232 TIMTA 7L | (mre)@]
MARITC E005 05.2 TIMTTL ll\is "-".5‘#'
TA 5000 © MSA 35 within 16NM. x_«/
NOTE After D7 MCE/ ML continue elimb to FL 140, TIMTA7C (MAX IAS 175KT until VELLO)
Between 2200 - 0700 LT (except for operational NOTE: If LLZ U/S: Climb on 314° to MAR - MAR - RWY 31L: Climb on 315° . ..
reasons) northwards flights must initially follow the SID ZEBRA - ... AWY 31R: Climb on 314° . . .
AVIGNON 7C and then are covered by RAD vecloring | | £ Luc 7C (MAX IAS 175KT until VELLO ... = when crossing R034 MTG or D2.3 ML/ D2.6 MCE
to LOGIS and/or SAURG to follow R162 MTL te MTL. m,:“{mb on a1 . . ) turn R - 099° to ALM - VELLO - ALM - 109° fram ALM -
SPEED: MAX IAS 250KT belaw FL100. RWY 31R: Climb on 314° . .. TRETS - 087" - TIMTA,
MNM CLIMB GRADIENT: 6% up to FL8D. . :hgg;:ﬁssknfmmg‘é IT_I)G i’ﬁf -31 E‘BU PE-::_%E Cross: XEH‘,&' ﬁ“;ﬁ“gnzn‘r’_m'
INITIAL CLIMB ( Except AVIGNON 7C, LE LUG7C, | TrETs Reza LuG - Lue 00 TOMALM ) bier ALM continue ciimb to FL110.
~_ TIMTA 7C) Cross: VELLO MNM 2500, TIMTA 7L 2
RWY 31L: Climb on 3157 - at 800 but not before RO44 ALM MAX 4000, RO&7 MTG - THETS - 087° - TIMTA. D
?;?I-oewoélg 6 MCE/D1.3 ML turn L - After ALM continue climb to FL110. Climb initially to FL110. £
o - LE LUC 7L VARES 7C =
RWY 31R: Climb on 314° - at 700 but not before Rog4 | SELUC 7L VARES 7C
o : e RO087 MTG - TRETS - R274 LUG - LUG. 020 MTG - MTG - R270 MTG - RHONE - R107 FJR - | =
MTG or D1.6 MCE/ D1.3 ML tumn L &7 MT -
follow SID. Clirmb initially to FL110. VARES. m
Cross MTG at 2500, |
IGNON 7C MARRI 7C U0, 2
%mb on 3157, follow LLZ MCE beam ... R020 MTG - MTG - R248 MTG - SALIN - R118 FJR - | After MTG confinue climb to FLT10. =
RWY 31R: Climb on 314°, follow LLZ ML beam ... MARRI. w
.. 1o ZEBRA - ZEBRA - R338 MTG - MAZET - AVN, Cross MTG at 2500. : : U (S
Cross: D7 MCE MAX 4000 (RWY 31L) After MTG continue climb to FL110, Uniquement pour la simulation -
D7 ML MAX 4000 (RWY 31R) 35

Contraintes :

@ I'Altitude de transition est a 5000 pieds (TAartsition altitude)

@ Initialisation de I'ascension avec une contrain@0 pieds maxi sur ML

@ On retrouve la contrainte sur AVIGNON 7C et uneeasion FL140 vers AVN

(4) Matérialisation du SID AVN7C
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Arrivée STAR ATN5W 26R sud/est Paris Charles de Gdle

ASIF Pags 13 18 MAY 05 RMNAV ETAH {BE} RWY EEUH, E?LI'IH
| p
FRAS-coding B
DA17.05 PGS Sama Hongywall 5ysiems R
E / 4 L may ke eaded as an ASIR 7.1 |
. EoE 374 5
=
| Sedmensd ) W - STARAET ﬁ
j,s-'f P - 5TARPROP B,
1||.1|I R
——— . i L
g :
y :
Dz o w2 [z3apGs 5
4R 50T "‘_r? \\.
Em cod e o
\:'53"‘_ IAF E
e @ CIMAKD
i JET: &t FL10O
~, FROP: A7 FLEO G
1: Lo S s A
L u
n et AVEL far ARAY AAKLD L
JET: & FL120 L
PROP: A1 FLBD E
MAX 145 BSOKT
el CLM =T Al FL160 F
2 [, =
= ,ﬂ/ PROP: At FL120 E
N ¥ MK IPLAMN A RS P ROT
/ P ~ D52 CLM v
e Y—ema (s EPINAL SW/SP c
\ EPLEWIEF
TELATLEAEE g TINIL 5W
Melun \ QLEAR iy, s
C114.1 BAY —====] W, o
W 244 Troyes . "‘../.f:';'{i'; L o HAEE E
EmE1TT 1160 TRO Tl {'% w 3 TGl -
§an i — _/\\_'H::}F EEF 1-\.__.9.__——-' 3_,—————_#—_
E003 7.3
Al B ROLAMPONT SW/SP
a KRN LAS 250KT FLRGRSE
0 OS2 CLM “/
2 o]
? 1= q‘ﬁ"‘-.._‘_ P
[=] q'}glq - E
: :
- . ]
4 TIMIL 5W T _ 2
= TINIS -\..-:‘3}
b4
= " 1 ’ 7 JET: At FL2BD
| Lintersection AVLON en venant d’Aut o o
4 _ DH1 CLM
'TE 0 ] i phdd EI
§ [ | | N E
8l —= o e _MAX IAS FHOKT
2 _-"2[:! r-F; 0 _‘/ !' ﬂ\ 0109 LM
| [ MOULINS sWisP ! W AUTUM 5WiSP e
E T “\,N | MCLENTER = ATHEWITE
2|25 gn 20| B MEA 20 wnin 22 I \ Uniquement pour Ié\5|mulat|c n
B _':'::' B MEA 20 winin Mouhre Autun Dijan

Contraintes :

@ Sur OMAKOQO, il y a une contrainte d’altitude FL100d® vitesse 250 nceuds.

On peut noter des restrictions a partir de TRO @FR5L60, GAKLO 250/FL120. On n’en tiendra pas
compte pour le tutorial FLML-LFPG.

Sans rentrer dans le détail de I'lLS, I'approcheastu type CATIII ILS avec DH. Nous devons étreua a
moins 2500 pieds sur l'intersection CF26R qui sete dans l'alignement de la piste 26R. L'altitubie
transition est a 4000 pieds, l'altitude de I'aénapst a 392 pieds. Avec la programmation du MCB&J,
dernier fera le travail pour nous.
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Détails du plan de vol point par point avec les cdraintes d’altitude et de vitesse

Id Location Type Contr_aintes Contr_aintes
d’altitude de vitesse

31R Marseille/Provence — ILS/GS/DME : MP\ Piste
MAR Marseille (Fréq. 383,00) NDB 4000 maxi
ZEBRA ZEBRA ISEC

1 MAZET MAZET ISEC
AVN AVIGNON (Fréq. 112,30) VOR

4 MTL UT161>MTL (Montélimar, Fréq. 113,65)] VOR/DME
ETREK UM976>ETRECK ISEC
MADOT UM976>MADOT ISEC
ATN UM976->ATN (Autun, Fréq. 114,90) VOR/DME
AVLON UM976>AVALON ISEC
TRO TROYES (Fréq. 116,00) VOR
OLBAR OLBAR ISEC
INKAK INKAK ISEC
GAKLO GAKLO ISEC
OMAKO | OMAKO ISEC 10000 250
PG512 PG512 ISEC
CF26R CF26R ISEC 2500
26R Charles de Gaulle — ILS/GS : GAU Piste

A l'arrivée a Charles de Gaulle : altitude de tiaos 4000 pieds.
Pour I'approche CAT Il ILS, le DH (hauteur de d#on) est de 392 pieds.

Note : la contrainte a 4000 pieds maxi figurelselDB MAR car l'intersection ML qui se trouve avare
fait pas partie du SID.

Note : les restrictions de vitesse sont habitoatlet de 250 nceuds jusqu’a 10 000 pieds en ascegiséon
partir de 10 000 pieds en descente sauf cas cantrai

Restrictions d’altitude et de vitesse :

Les restrictions d’altitude et de vitesse sermitdées une fois notre plan de vol encodé.

Encodage du plan de vol :

Il nous suffit maintenant d’encoder notre plan \ad. Cependant, la version AIRAC du MCDU ne
proposera pas de SID et de transition pour le dépar contre nous disposerons de la STAR ATN5V¢ san
transition pour l'arrivée sur la piste 26R de LFPG.

Utilisez les pages 26-27-28-29 pour les convestdavier et affichage des données. Quand voeslls
ou 1R, cela correspond aux touches du MDCU tel queestiaécrit & la page 26.
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ENCODAGE DU PLAN DE VOL EN MODE INTERMEDIAIRE

Un fois votre cockpit préparé, ouvrez votre MCDW page version est affichée. Cliquez sur le boutor
‘MCDU MENU '’ pour afficher la page menu, seul le menu MCDUdsponible.

e A320-211 MCDU MENU
CFM56-5B4 < FMGC

ACTIVE DATA BASE

285SEP06-250CT06 < ACARS

SECOND DATA BASE

NONE < AIDS

PERF FACTOR

0.0 RETURN >
SELECT DESIRED SYSTEM

Cliquez sur le boutotiL pour afficher Igpage INIT A

9.
CO RTE FROM/TO
LFMLLFPG LFML/LFPG

ALTMN RTE

FLT NBER
I I I I I

LAT T)
43°26.13N

COST INDEX

150

CRZ FL/TEMP

COST INDEX
100
CRZ FL/TEMP

J iy

9 -
CO RTE FROM/TO 1 - Page INIT A vierge
LFMLLFPG LFML/LFPG

ALTN RTE 2 — Saisir LFML/LFPG et validaR
FLT NBR ‘Route sélection’ NONE validéL

3036 ValideZ3R pour ALIGN IRS®——

LAT Tl

43°26.13N 005°12.82E

COST INDEX 3- Enttezn® de vol, valide3L
100 ' Entrez le COST INDEX 108Jidez5L
FL260) s Entrez I'altitude de croigé=L260, valideBL

La page WIND (vents) n'est pas expsér ce vol
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Page INIT A

FROM/TO permet introduire les codes aéroports de dépad'asivée. Une fois les champs renseignés,
une nouvelle page ‘route sélection’ s’affiche pauvwaous proposer une route si elle existe, poonstant il

n'y a en pas (none), cliquez 6L pour revenir sypdge INIT A. Les coordonnées latitude /longitudats
actualisées et vous pouvez valider I'alignement IRS

ALTN RTE etALTN peuvent étre renseignées mais n’ont pas d’'incelsaocle vol.

FLT NBR : Le n° de vol bénéfice de I'assistance, cliquee fois sur 3L pour afficher le n° de vol dans le
scratchpad et cliquez une nouvelle fois sur 3L porer la donnée.

COST INDEX détermine le calcul de performances. La plage aleuv est de 0 a 999. Plus le COST
INDEX est faible, plus vous économiserait du caabntiau détriment de la vitesse et inversement cus v
'augmentez. On privilégiera un indice faible pdes vols long courrier.

CRZ FL/TEMP : Saisie du niveau de vol en croisiére. En intisalht FL260, la température sera par la
méme occasion validée.

TROPO : permet de spécifier une altitude pour enclenahnerpause qui est par défaut 36090.

Ensuite, cliquez sur le boutoNEXT PAGE’ pour accéder a la pa¢IT B

PFED et ND avant l'initialisation IRS

5
LEFT NAV
OGN NM

TAS O
1FD2
A/THR
1000 3

%

T NAf?

LEF
DGN
---.- NM
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Préparation des données pour renseigner la page INIB

Si vous avez suivi le tutorial de vol LFML-LFP@eg qui suit est a titre indicatif, passez a la pageante.
Pour renseigner la page INIT B du MCDU, nous avoesoin de paramétrer le poids passagers/bagages
'emport en carburant. Le calcul du ZFW peut éai dvant de lancer FS et charger votre Airbus.sVou
avez le libre choix entre le systéme métrique (Blgpysteme US (LBS). Si vous choisissez I'un outfa
des systemes, n'oubliez pas de paramétrer FS.

CALCUL DU ZFW

Avant de démarrer FS et de charger votre A320, eut péterminer avec LoadManager le poids en
passagers et bagages (PAX & CARGO) pour déternenaoids zéro carburant (ZFW). Ensuite, validez la
page par OK pour enregistrer les données qui seepnises lors au chargement de I’'A320 dans FS. Le

ZFW est a 123860 Lb. Vous pouvez ajuster le poidss@agers et cargo par le menu de FS
Appareil\Carburant et charge utile (environ 340@0. L

CARBURANT

Ajuster a 20% le réservoir central, le reste a%Qgar le menu de FS Appareil\Carburant et charie. ut
Pour ce vol, nous avons besoin normalement queD8é0lLb pour environ 370 milles nautiques. Nous
supposons que vous ferez le retour LFPG-LMFL atabt pas nuisible de disposer de plus de carburant
Avec ‘FuelPlanner’, pour le calcul d’emport cartmiravous devez saisir les données suivies d’'un
astérisque (Distance, Altitude de croisiere, Casgek et le ZFW calculé par LoadManager). Validez en
cliquant sur le bouton ‘validate’, les quantitéka&es de carburant apparaissent dans chaqueaiser

LoadManager pour le calcul du ZFW FuelPlanner pour le calcul de 'emport caant

| A320 Load Manager E]@ [ Fuel Planner ‘

~-FUEL PLANNER

Flight Informatic

Pax Weight

| [ e
J— 128 R

% Weight

38 2848
42 4z00

Economy Class

Flying Distghce * 370

Cruising Blkitude * 32000 Feet

Cost Inddg *

MM

Taxi Fuel ’W e}
Trip Fuel ’W =}

150 100lbth Route Reserve ’—5 £
,m b Final Fusl ,W ]

Unit System
" Metric (ka) & Imperial (Ibs

| b
N~N~—

Forward Cargo 1]

Zero Fusl Welslgt *

Fuel Management

FOB

LEFT CENTER. RIGHT

Total Weight S Wl 0(0.0%) 01(0.0%)
Pa Weioht FTE R pMemE( i 5335 (44.5%) IW 5335 (44,59%) el
0%

Cargo Weight 7048

Aircraft Weight =
ZFu 123860
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Renseigner la page INIT B

9
TAXI ZFWCG/ZFW

0.4 250/ LA 0 1.1 |

TAXI
0.4

TRIP/TIME TRIP/TIME

RTE RSV [ %
.- /5.0
ALTN/TIME
FIMAL/TIME

Y A

EXTRA/TIME

RTE RSV / %
.- /5.0
ALTN/TIME

FINAL/TIME

EXTRA/TIME

q 22.5/130.3

+
TAXI ZPWCG/ZFW
0.4 22.5/130.3)
TRIP/TIME BLOCK

RITEIIR.?VI% 1 — Page INIT B vierge, validéR

ALTN/TIME

R . . 2 — La valeur CG/ZFW s’affiche dans le sdnpad

FINAL/TIME 3

S A

3 -1R, les valeurs sont validées dans ZFWCG/ZFW
Ensuite, la ligne BLOCK apparait

EXTRA/TIME

-

TAXI ZFWCG/ZFW
0.4 22.5/130.3

TRIP/TIME BLOCK

39.3

\4 — Renouvelez I'opération pour la valeWCEK

ALTN/TIME

Raninil SR 2R 1°"fois

e 4 2R 2°™fois pour valider la donnée BLOCK

Ceci est suffisant pour notre vol. Vous pourrerdir plus en profondeur cette page avec le mafiileb.

Maintenant, nous pouvons cliquer sur le boute#LAN’
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La page F-PLAN

FROM 3036 LAT REV FROM LFML

SPD/ALT

LFML — < DEPARTURE %

- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -

1

—/

< RETURN

DEPARTURES FROM DEPARTURES FROM LFML

SID RWY

NONE 31R
AVAILABLE RUNWAYS SIDS AVAILABLE

<« 31L 7776FT <« NO SID NO TRANS >
316

<« 13R 7776FT
136 ILS MCE/108.30

<« 31R 11483FT

316 ILS MPV/111.15

< 13L 11483FT

136 3 ILS ML/110.30

DEPARTURES FROM LFML 3036

RWY SID TRANS SPD/ALT

31R NONE NONE

SIDS AVAILABLE TRANS

NO SID NO TRANS 1570 A
- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -

6 -y

END OF F-PLN

TIME DIST

INSERT* 0000 ----

1 -1L (a gauche de LFML) pour sélectionner la piste éleadt

2 —1L (a gauche de DEPARTURE)

3 —4L (a gauche de 31R)

4 -2L (NO SID), permet de créer un FIX a 5 mn du seeiledpiste en absence de SID
5-6R INSERT

6 — LFML31R et un FIX sont insérés dans le plarval

6 —4L (a gauche de LFPG pour sélectionner la pisteidé&ey
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LAT REV FROM LFPG ARRIVAL FROM LFPG
“""ARRIVAL >

49°00

APPR AVAILABLE

<« ILS26L 8858FT

ENABLE 267 8 ILS DSU/108.35
<« ALTN < ILSO8R 8858FT
087 ILS DSE/108.55

< ILS26R 13829FT

267 ILS GAU/109.10

< RETURN

ARRIVAL FROM LFPG FROM 3036
APP TIME SPD/ALT

ILS26R - - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -
BRG315
OMAKO -

STARS AVAILABLE

ATNSW PG512
< MOUSW CF26R 10

<« KOVA4E LFPG26R

DEST TIME

<« ERASE INSERT* LFPG26R 0000
11

7 —1R (a droite de ARRIVAL)

8 —5L (Sélectionner la piste 26R)

9 —3L (Sélectionner STAR ATN5W (page suivante ou préotaldu MCDUA V)
9 —6R INSERT (pour valider vos sélections piste et STAR)

10 — Piste et STAR sont insérées dans le plarolde

La STAR démarre a OMAKO avec la restriction a 10 Pieds. CF26R est a 2310 pieds, pour 'exemple,
nous allons modifier cette restriction a 3000 pi€tigjuez a droite de 02310 pour accéder a la p&geT
REV AT (page de révision verticale pour CF26R). Saisiske®rs le scratchpad 3000. ValideR (ALT

CSTR). Validez6L pour retourner au plan de vol. La contrainte CF28Rbien a 3000 (Les contraintes
sont indiquées en mauve).

VERT REV AT CF26R

EFOB=—.- EXTRA=—-

FROM 3036
TIME SPD/ALT

- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -

BRG316

OMAKO —/

12NM

DES SPD LIM

250/10000

SPD C5TR. ALT C5TR

*[ ] 3000 PG512

21NM

CF26R
T I ]
Y

LFPG26R

DEST TIME

LFPG26R 0000

Remettez la valeur de restriction a 2310 pieds
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Maintenant, encodons le reste des points de rewdgpoints) en nous servant du plan de vol détaill
Pour insérer un nouveau point, cliquez a gauchpremier 15702ZL). Chaque que fois que vous voulez

ajouter un point de route, procédez de cette mamgrcliquant a gauche du dernier point créé.déyx

méthodes :

1570 A

- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -

1

DEST TIME

LFPG26R 0000

FROM

LFML31R

Méthode d’encodage d’'un point de route par son nbAR

3036

SPD/ALT

—/

DIST

3036
SPD/ALT

LAT REV FROM

VIA/GO TO
NEXT WPT

NEW DEST

< RETURN
MAR

3036

SPD/ALT

DUPLICATE NAMES

1135NM LAT/LONG FREQ
602NM
420NM
4670NM

5NM

< RETURN

C316° BRG315 SNM
1570 A - -/

MAR

- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -

- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -

OMAKO 4 -/

DEST TIME [ZP155

LFPG26R 0000 ----

1 —-2L (a gauche de 1570)
2 — Page LAT REV FROM, entrez dans le scratchp®R’, 3R pour validez le point (NEXT WPT)

3 — SélectionnelAR FREQ 383.000 qui est le nom de notre prochain pbeite défiler les pages pour
trouver le nom et coordonnées correspondantesdézliotre choix a gauche du nom

4 — Notre point est inséré de maniére temporaien@) dans le plan de véR pour insérer ou bie@L si
Vous ne souhaitez pas le faire.

5 - Le point de route MAR est inséré de faconritifie (vert)

Le point de route 1570 (juste avant MAR) n’est ptésessaire pour notre plan de vol. Pour le sumgprim
cliquez sur la touche CLR et ensuite cliquez a gaute 1570 pour le supprimer. On ne peut pas ajaate
point de route a partir de LFML31R qui est la pideedépart. Il faut au moins un point de route spaie
piste de départ pour ajouter de nouveaux pointss He la sélection de la piste de départ, si véarsen
pas de SID disponible, cliquez a gauche de NO Sl préer un point a 5 mn du seuil de la piste cemm
expliqué a la page 40. Ensuite, encodez de la ma@a@ere que le point MAR les points ZEBRA,
MAZET, AVN et MTL. A la page suivante, nous allomsir la deuxieme méthode d’encodage a partir
d’une route en nous servant de notre plan de vall#e
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Méthode d’encodage a partir de la route UM976

En regardant notre plan de vol, nous voyons UMBEGRECK, UM976>MADOT et UM976>ATN.
En fait les trois points font partie de la routeiteaaltitude UM976. Pour I'encodage, il suffit dessr au
format ROUTE/DERNIER POINT dans la page LAT REV ARMTL a VIA /GO TO.

3036 LAT REV FROM 3036

SPD/ALT —
VIA/GO TO
NEXT WPT

NEW DEST

DEST TIME DIST

LFPG26R 0000  ---- . < RETURN

UM976/ATN

3036 FROM 30326
SPD/ALT SPD/ALT
(T/C) 250 / FL260
5 1NM
MTL 326 / FL260
UMo76 3 28NM

5 ETREK 326 / FL260

UMs76 33NM

- - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - - MADOT 0027 326 / FL260

uM976 65NM
ATN 0035 326 / FL260
DEST TIME DIST DEST TIME DIST DEST TIME DIST EFOB

LFPG26R 0000 ---- : LFPG26R 0000 ---- : LFPG26R 0103 373 34.1
CLR N

1 — Cliquez a gauche de MTL

2 — Page LAT REV FROM, entrez dans le scratchpad®WATN, 2R pour valider la route (VIA/GO TO)
3 — Notre route est insérée de maniere temporjawed) dans le plan de v@R pour insérer

4 — La route est insérée (vert). Les points ETREQWADO — ATN sont insérés en une seule fois.

Note : le point de route AVLON aurait pu étre irs@M976/AVLON)

Terminez I'entrée des points restants : AVLON — TROLBAR — GAKLO. Une fois notre plan de vol
encodé, nous allons traiter la DISCO notée F-PLISTDNTINUITY. Toutes les DISCO qui se créent
doivent étre impérativement supprimées du planaear elles interférent sur le plan de vol comewws
noms l'indiquent (discontinuité du plan de vol).uPae faire, il suffit simplement de cliquez subleuton
CLR, le scratchpad est renseigné CLR (photo 5). Cligugauche de la DISCO pour la supprimer. Nous
pouvons voir maintenant les vitesses/altitudesaea tle chaque point de route (photo 6).

Si vous parcourez le plan de vol vous allez rerreantle points complémentaires insérés de facor
automatique par le MCDU: LIM, T/C, T/D et DECEL.oNs allons voir en détail ces points
complémentaires qui correspondent a des phasesl.da get effet, on va pouvoir matérialiser cesn®i
sur le ND.

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -43 -

Visualiser le plan de vol sur le ND

Panneau de contréle EFIS

I
| _ i | | FROM 3036

CETR WPT | VORD | s >

A A _ SPD/ALT

ROSE™ Mav
;f
Lus

DEST TIME DIST EFOB

- LFPG26R 0100 390 334 =

Sur le panneau de contrdle EFIS, commutez le bodéogauche sur PLAN, le bouton de droite permet
d’'ajuster la distance d’affichage. Désactivez i@dfhge des aéroports en cliquant sur le bouton ARPT
témoin lumineux doit s’éteindre.

En faisant défiler les pages du plan de vol avedtmutons page suivante et page précédente du MCDL
les points de route sont affichés sur le ND.

Sur le MCDU, le point magentadM entre AVN et MTL correspond a la fin de restriatide vitesse de
250 nceuds a 10 000 pieds et I'avion accéléra dea 339 noeuds. Ce point se trouve aussi en descente

Le pointT/C (Top of Climb) est le point supposé ou l'avioreattira I'altitude de croisiere. Ce point est
matérialisé par une fleche blanche pointée vehailg du ND.

P

Le pointT/D (Top of Descent est le point ou vous devrez inikedescente. Ce point est matérialisé par
une fléeche blanche pointée vers le bas du ND.

—

Le pointDECEL indigue ou l'avion diminuera sa vitesse pour I'aqghe. Sil'avion est en descente et cap
manages, le MCDU permutera automatiquement en pliapproche. Ce point est matérialise par un D

cerclé magenta
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Les restrictions d’altitude et de vitesse

Exemple de modification d’une altitude et d'une=sie sur un point de route

Cliquez a gauche de TRO pour ouvrir la page VEEVRT (Révision verticale pour TRO).
Saisissez 16000 dans le scratchpad et vaiBALT CSTR)

Saisissez 250 dans le scratchpad et vaBiie{SPD CSTR)
Valider6L pour retourner au plan de vol, les modificatiomst®&n magenta (restrictions)

FROM 3036

VERT REV AT TRO
EFOB=35.9 EXTRA=30.8 SPD/ALT
MADOT 339 /FL320

UMS76 L 65NM

DES SPD LIM
250/10000 ATN 00 339 /FL320
49NM

SPU SR ALT CSTR (340
250 16000 AVLON 339 /FL320
15NM
(T/D) 0038 339 /FL320
77NM
;4::[ ](:a/'[ ] TRO 0043
DEST TIME DIST

< RETURN LFPG26R 0100 377

Exemple de modification de la vitesse limite decgese DES SPD LIM

Restriction de vitesse a TRO, il est plus facéambdifier cette contrainte sur la piste d’arrié€G26R

Cliquez a droite de LFPG26R pour afficher la pagdR¥ REV AT LFPG
Saisissez /16000 dans le scratchpad et valdlgDES SPD LIM)
Validez6L (RETURN) pour retourner au plan de vol

FROM 3036 VERT REV AT LFPG

SPD/ALT EFOB=33.8 EXTRA=29.1

OMAKO 0052 250 /
12NM
PG512 5 250 / FLO70
21NM

CF26R o0 250 / GAKLO

LFPG26R 0103 (DECEL) 0049

OMAKO 0051
DEST TIME DIST

LFPG26R 0102 377

END OF F-PLN
TIME DIST

LFPG26R 0103 377

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr

SPD,

3036
JALT

{ FL190

v
FL160

ol
FL135

1NN

/|FL130

11HM
250

EFOB

33.8
Tl




Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -45 -

Exemple de modification de la vitesse de descebf€@ SPD

Cliquez sur le bouton PERF. Cliquez & (NEXT PHASE) jusqu’a la page DES
Saisissez dans le scratchpad 310 et vabilez
Cliquez sur le bouton F-PLAN pour visualiser lesdifioations

FROM 3036
SPD/ALT

(T/D) . 326 A\FL260

TAKE OFF

FLP RETR RWY ACT MODE DEST EFOB
F=148 31R § AUTO SPD 310 0102 29.3
SLT RETR TO SHIFT a

S=194 (FT)[ I* J 100

CLEAN FLAPS/THS ' AUTO SPD

Oo=240 [ 1/I[ 310

12N

TRO 1 310/ FL210

2NM
OLBAR ( 310 / FL200
10N
INKAK 0048 310/ FL160
SN

GAKLO 0049 310 /FL135

FLEX TO TEMP
:| *

ENG OUT ACC
1574

NEXT

PHASE >

DEST TIME DIST EFOB

LFPG26R 0102 377 34.1
"

Note : si les modifications n’apparaissent passdarplan de vol, réinitialiser I'altitude de cr@ie dans la
page INIT A,

Pour le tutorial LFML-LFPG

Modifier seulement la vitesse AUTO SPD sur la pB&sS a 320
Sur la page du plan de vol, modifiez la vitess&@sur OMAKO
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La page PERF, TAKE OFF

Il nous reste a encoder les parametres de dgeodlar la page PERF TAKE OFF. Les pages suivante
donnent les parametres par défaut pour I'ascens#omyoisiére, descente, I'approche et Go arround
accessibles en cliquant sur 6L (prev PHASE) etr&d#Xt(PHASE). Vous pourrez étudier ces pages plus el
détail avec le manuel WILCO.

Page TAKE OFF vierge Page TAKE OFF renseignée

TAKE OFF TAKE OFF

FLLEE RWY Vi FLP RETR RWY
o 31R 138 F=148 31R

5=194 TOSHIFL VR SLT RETR TO SHIFT
ae DL ] 144 s=194 (FT)[  J*

0=225 FLAPS/THS V2 CLEAN FLAPS/THS
[ 1/0 1 146 0=225 1/

FLEX TO TEMP

TRANS ALT FLEX TO TEMP

18000 [ I* 5000 41

C 0] C
THR RED/ACC ENG OUT AcC THR RED/ACC ENG OUT ACC
15741574 1574 1574/ 3100 1574

NEXT
NEXT

PHASE > PHASE >

1. FLAPS/THS : Saisir dans le scratchpad 1, vali® Position des volets pour le décollage (informatio
nécessaire pour le calcul de V1, VR, V2 en modeutddid ou intermédiaire).

2.FLEX TO TEMP : Validez une ' fois 4R pour afficher la valeur de température dans latshpad.
Validez une 2™ fois 4R pour transférer la valeur dans la zone (indisgaespour décollage en mode
FLEX/MCT).

3.V1-VR-V2 : Validez une '#'® fois 1L (V1) pour afficher la vitesse V1 dans le scratchpéalidez une
2°Mfois 1L pour transférer cette valeur dans V1. RépéteZtajon pour VR et V2.

4. TRANS ALT : Saisir dans le scratchpad 5000. validez L’altitude de transition au départ de Marseille
Provence et de 5000 pieds, cette information d&téeauniquement dans cette page.

5.THR RED/ACC : Altitude de réduction de puissance et altitutdecelération. L'altitude de réduction
de puissance est par défaut 1500 pieds au dessagpite. Par contre, I'altitude d’accélérationt ditre
normalement le double de celle de la réduction gisspnce. Saisissez dans le scratchpad au form:
‘/2000’, validezL5.

F = 148> correspond a la vitesse volets rentrés

S = 194> correspond a la vitesse des becs (slats) rentrés
O= 225> correspond a la vitesse configuration lisse (Qlean

Le MCDU est compléetement renseigné pour la phase derévol. Il reste quelques opérations a
effectuer sur le FCU, vérifiez sur le PFD si les fiormations affichées sont correctes.
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Vérifications complémentaires

Ces opérations seront reprises pendant la phgsetdal avec le tutorial de vol Marseille ProvercBaris
Charles de Gaulle. Dans ce paragraphe, nous altonplus en détail ces vérifications.

1. Paramétrer et vérifier 'EFIS et le FCU
2. Vérifier les informations affichées sur le FMA/FRDND.

EFIS

1%

Bouton de sélection d'affichag
de distance ND sur 10 MN

g

Commutateurs ADF/VOR
sur VOR

Ajuster le BARO (B)

Commuter le bouton FD
une fois OFF/ON

J

Bouton sélecteur d’'affichage NI
sur NAV

FCU

Vitesse SPD arm- témoin allum

Naviaation latéral- témoin allum: LVL/CH armé- témoin allum

Altitude - 14000 pied
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FMA / FPD

1FD2

14000

Prochaine vitesse cible
Vitesse VR affichée

Altitude cible a 1400(ied:s

MessagesPD SELdisparu
Vitesse V1 Sélectionnée

Mode CLB et mode NAV arn ONH affiché (baro actualis

Gs 0 TAS O

Info prochain Wavpoin

Wavpnoint MAR matérialis

LEFT NA«I

Piste LMFL31R sélectionn

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



\ P i

“.-‘\.! - Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -49 -

Actualiser I'heure de départ

FROM 3036
uTc SPD/ALT

LFML31R —/

VERT REV AT LFML

EFOB=40.7 EXTRA=30.8
c316° BRG315 SNM
MAR 18:32 250 /00720

TRK318 11NM

250 /02770

CLB 5PD LIM UTC C5TR

250/10000 [ ]*

ZEBRA
7NM
C MAZET 18:36 250 / FL0O45 ’

17NM
18:40 250 / FLO60
DEST uTC DIST EFOB

T P/ ]
< RETURN

LFPG26R 19:30 377 35.5
1

Sur la page F-PLN, Sur la ligne LFML31R, cliquER (a gauche de 00074). Entrez dans le scratchpa
I'heure UTC de décollage sous le format HHMM etide 2R (UTC CSTR). Valide£tL pour revenir sur
le plan de vol. En dessous de UTC, en face de ehpgunt de route, 'heure de passage estimé eshéé.

Enregistrer le plan de vol

DATA INDEX STORED ROUTE

STORED FROM/TO

< WAYPOINTS WAYPOINTS >

STORED
< NAVAIDS NAVAIDS =

STORED
< RUNWAYS RUNWAYS >
STORED

< ROUTES ROUTES > ’

DOCSTTION

< A/C STATUS MONITOR >

NEW ROUTE NEW ROUTE

CO RTE

STORE

< ACTIVE F-PLN

STORE

<« SECONDARY F-PLN

<« SECONDARY F-PLN

Cliquez sur le bouton DATA pour afficher la pagATA INDEX, Validez 4R (Stored ROUTES) pour
afficher la page. ValideBR (new ROUTE), Saisissez dans le scratchpad LFMLLEPE@aliderlL (CO
RTE), ensuite valide2L (Store ACTIVE F-PLN) pour enregistrer le plan d#.\Si s'est la £° route que
vous enregistrez, cette derniére sera incréemergéle (HFMLLFPGO1). Si une route existe déja, ellease

automatiguement incrémentée pour ne pas écrasautladéja existante.
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Note Importante : Lors de I'enregistrement de votre plan de vol pisses départ/arrivée et ainsi que les
procédures SID/STAR ne sont pas sauvegardeées.

Import d’'un plan de vol FS

DATA INDEX FROM 3036

STORED SPD/ALT

< WAYPOINTS WAYPOINTS > LFML -/

STORED

< NAVAIDS NAVAIDS > - - - - F-PLN DISCONTINUITY - - - -
STORED

< RUNWAYS RUNWAYS > ZEBRA

STORED

< ROUTES ROUTES > MAZET

POSITION

< A/C STATUS MONITOR > AVN

Vous devez au préalable créer ou bien chargelamdge vol FS. Si vous validéR (Import FS FPLN)
sans qu'un plan de vol FS soit chargé, vous auremessage d’erreur ‘NO FS FPLN LOADED’ vous
indiquant qu’il n’existe pas de plan de vol FS.

Sur la page DATA INDEX, validez 6R (Import FS FPLNMe plan de vol est affiché temporairement.

Validez 6R (INSERT). Vérifier ensuite si tous lesimis de route sont importés et les restrictiomdtitiide
et de vitesse. Vous devez définir les pistes dardép d’arrivée.
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Tutorial A320 vol LEML - LFPG

Marseille Provence — Paris Charles de Gaule

S JARSEILLE PROY % [

UNIQUEMENT POUR LA SIMULATION

Version 1.05

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Vol :

Vol Marseille Provence — Paris Charles de Gaule

Départ Marseille Provence, porte 8C, piste 3IR, AVN7C
Arrivée Paris Charles de Gaulle, STAR ATN5W

Altitude de croisiére FL260
Temps estimé a 01H30 pour le tutorial

Sans ATC, ni trafic Al

Météo, saison

Nuages : éparse, Visibilité 30 M, sans ventgrantemps ou été a 17H00 heure locale

Route:

31R, AVNC7, AVN, UT161->MTL, UM97&® ETREK-MADOT-ATN-AVLON,
TRO, OLBAR, INKAK, GAKLO, ATN5W, 26R

Pour la route, se référer a la page 25 : MCDahuel de mise en ceuvre rapide.

Avion :

A320 CFM Air France

A partir d’un cockpit sombre et froid

Pax+Cargo : environ 34000 Lb

Carburant : Réservoirs auxiliaires gauche et é»0100%
Réservoirs gauche et droit a 100%
Réservoir central 20%

Config 1 pour les volets au décollage, MAN FLEX

Cost Index : 100

Pas de source d’alimentation extérieure
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2°M ETAPE : LANCER FS, CONFIGURER LE PLANIFICATEUR DE VOL

Marseille - LFML
Porte Ci

Nuages : éparse

Visibilité : 30 M Appareil séle : ~ Em
San: ventt @ehﬂﬁlcu Airbus Series Vol 1 AM' |2 MarseilleProvence

== T

Météo sélectionnée

£ Météo définie par I'utilisateur
| MODIFIER... |

|:| Démarrer le wol avec la fenétre ATC ouverte

[ Enregistrer le vol... ] [Cnrhgrnnt et charge utile... ] [ Pannes... ] [Ilrgnnisni_.eur- du vol... ]

_';l.:

OF UTILE

[ PARAMETRES DU CARBURANT [ PARAMETRES.-CHAR
r {

feelTheref¥ilco Airbus Series Vol:gl{ﬂ] CFM feelTherefilco Airbus Series Vol\aA:JZl] CFM
ids

[/ Afficher Ia quantité de carburant en

] ]
| Réservoir I ||[Civres |[capacite | E Station [[[Civres E
Auxiliaire gauch: |100.] [1520.7 1520.7 —'Q'— Crew 450 —Q—
Gauche 100. 11978.2 11978.2 S Galleys 1000 _:_
CEDLE 20.0|||2853.9 14269.3 = Baggage 2848 =
Droite 100.|||11978.2 ||11978.2 = B 4199 =c==
Awdliaire droit | [100.||[1520.7 || 15207 = Lt 1984 _f__'

o Coach 21329 =
—_— —= EwS

" Carburant total : 72.3 29351§ 412672

N _Poids de carburant Ib/gal @ 6.7

ourcentage, le volu poids du ou des réservoirs de carburant
de I'appareil.

-

Charger I'A320, ensuite par le menu Appareil\Wiksiobus série Vol 1\Reset Flight et configuratiodliquez sur
le bouton ‘Cold and Dark’ pour commencer avec uckpd sombre et froid (FS9).
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Cockpit sombre et froid
Zone de clic spot caché
Tableau de bord Choonétre

A"’“

........

CHRONO

-
SIDE STICK PRIORITY

10 "MED " MAX

| w
X 7

|

Panneau supgtrje Console centrale
Clic spot caché
MCDU Zoom tableau de bord

u&/hublot coté droit

Vue hublot coté gauche

ied| Clic smatché placé en haut et a droite pour la fermeterehaque panneau
Complértare 2D

1. Témoins d’alerte 8. Indicateur d'attiéude secours

2. Systeme instruments électronique de vol EFIS . Istrument radio/magnétique, distance
3. Unité de contréle de vol FCU 10. ECAM affige d’alerte/moteurs E/WD
4. Affiche de vol primaire PFD 11. ECAM affiapasysteme SD

5. Affichage de navigation ND 12. Témoins tratterrissage

6. Indicateur de vitesse vertical secours 13te3ye autofreinage

7. Altimeétre de secours 14. Commande du @#errissage

Pour le détail des différentstégses, se référer a la documentation Wilco Pulbigshi
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EMER GEN TEST|

Panneau supérieur

anisy -
EMER ELEC PWR =
RAT

i
GEN 1 LINE EMER GEN
I._ |— — | CARGO VENT

AFTISOLVALVE =

GPWS
Gis FLAP LDG - pvl | s = \ g ]
Hiys MODE  MODE  FLAP3

HEEEn

KOUK &l s | EAY 113 "\ | A, e
GNDCTL CVRERASE  CVRTEST ! ! | DISCH CARGO SMOKE

A 4 k)
u GOoLD FWD TEST AFT
. . — =,

! ) XBLEED I j | -]
MASK MANON  OXYGEN | = J

PASSANGER CREW = AuTO START s
TRAW AIR'T — VENTILATION
A SUPPLY ENG 1 BLEED GND HP APUBLEED'  SHUT ‘/-'-\, OPEN ENG2 BLEED BLOWER . EXTRACE CAB FANS

NTIIC PROBE/WINDOW| CABIN PRESS G ELEV ENG
ANTI ICE PROBE/WINDOW A SR = H 1MANSTART:

A R B Vi - — — -
u u |
T T
L Q 1 LN o -
i

u
T
[}

ENG 1 ENG 2 HEAT MAN VIS CTL MODE SEL

N |

T SR ERET o e o APt . T
RAIN RPLNT WIPER AEACON WING NAV ELOSO ABY 2 JHEL
. oN

LT
STBY COMPASS DOME
INOP o oN ON i MASTER W S —

; |j -
o I £

OFF
NOSE START

TO —
TAX)] | T

OFF

SEAI DELID

1. Systeme de référence inertielle IRS 7. Rresgion cabine (non simulée)

2. Systeme hydraulique 8. Systéme d’éclairag

3. Systeme carburant 9. Unité de puissangéiaire APU

4. Systeme électrique 10. Signaux luminelssagers

5. Systéme pneumatique, air conditionné 11.68ystd’alerte de proximité sol GPWS
6. Antigivrage 12. Systéme de contrdle de vo

Pour le détail des différents éysts, se référer a la documentation Wilco Publishin
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o >
W 1
4

A

.JN L R L 1 T AR HE.
MLS ADF1 ADF2

INTEG LT

MAIM PHL & PED

RUD TRIM
OSE _,__ NOSE

Ly~ 1 -

PARKING BRK ©FF
PULL & TUR

0
=
0
N
0

1. Panneau management radio RMP 7. Transpo8d€CAS

2. Panneau management audio AMP 8. Commasxlaétofreins

3. Commandes de poussée 9. Compensateatare@r

4. Bouton de commande éclairage tableau 10. Gordaes des volets

5. Systeme radar météo (non simulé) 11. Commdedeein de parking

6. Commande de démarrage des moteurs 12. Coremaffchage ECAM SD

Pour le détail des différesystemes, se référer a la documentation Wilco hihlj
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Préambule

Aprés une bréve présentation du tableau de barghadneau supérieur et de la console centraledafin
mieux situer tous les systemes et commandes, tions aouvoir commencer ce vol.

Donc si vous avez tout suivi, nous sommes gatagarte 8C de Marseille Provence avec notre AB20,
carburant est ajusté et le poids PAX/CARGO vériliétre cockpit est initialisé sombre et froid, gsrde
cabine ouverte (Shift+E).

Les taches sont toujours reparties entre le Comardrae bord (PF) et I'officier en second (PNF). 8ar
vol, nous allons alléger les procédures pour allessentiel. Le plus important étant d’apprivoisa320.
Nous ne nous servirons pas de source extérieuwriglee et pneumatique pour le démarrage.

Il N’y aura pas systématiquement toutes les cafiiissran contractuelles du vol mais les informatites
plus importantes seront représentées.

Ce document ne se veut pas un cours magistralatege. Le premier intérét est d’appréhender tolees
phases de vol et de comprendre le fonctionnemesystéme ‘AutoFlight’, FMGC et MCDU de I'Airbus.
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PREVOL — INITIALISATION DU COCKPIT

EMER ELEC PWR
EMER GEN TEST RAT

&
GEN 1LINE EMER GEN

=

GPWS
GIS FLAP LDG
TERR SYS MODE = MODE  FLAP3

RCDR
GVRERASE  CVR TEST

n —
< = S ot e
| |
| I | ‘ ' ‘ | | PACK FLOW [ N HOT AIR
B e A = Lo~ o T o T |
|
{

A
u
:
o

MASK MAN ON

PASSANGER  CREW 3 AUTO  START -
A SUPPLY e = OPEN ENG 2 BLEED
u = == T, s

W B c o § B5)(). |

CALLS ANTI ICE PROBE/WINDOW, CABIN PRESS  LDGELEV
wing ENG 1 ENGZ HEAT MAN V7S CTL MODE SEL A BITERING

2 = A = N
u U 10~
s | Bl B | Jf
L J & J L i BN L o -
APU

EXT LT
WING

|ovh EGLT INT LT

RAIN RPLNT NAV&LocO STBY COMPASS  DOME

INOP [ = MASTER SW
( DM BRT
OFF Dim

SIGNS

‘ EMER EXIT LT
fi . ON

BAT L & 2. e e ON

Pompes carburant...............cccciiiiieeinnnieeenn. ON

APU MaSter SW.....coooovivivieieeeeeee e ON illuminé

APU Start.......ccoiiiiiiie e START, Témoin AVAIL illuminé

APU BLEED........cccvviiiieei e, ON illuminé

GEN L et 2. it e e ON, Témoin ON éteint, témoinAT illuminé
Feux NAV LOGO........cccciiiiiiiiieiie e, ON

SEATBELTS/NO SMOKING.........ccevevevinnnnns NAUTO

o
Fermer le panneau supérieur a I’aidbia:fmen ou bien du clic spot caclgl V

NG RAWNE
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Contréle sur 'TECAM SD de I'APU

T.O
COMFIG

BLEED: @ P ELEC HYD FLUEL

cono 8 poor 8 weeeL § Fom [ AL

e —

Sur la console centrale, sélectionnez APU sur ideda de
commande ECAM pour afficher le systeme APU sur ARC
SD (ECAM inférieur).

La fonction N affiche 100%, I’APU est mis emttion par le bouton START de 'APU
L’APU alimente bien le générateur APU GEN

L’APU BLEED est bien en fonction : mise en ¢tion par le bouton ‘APU BLEED’

Le message vert AVAIL nous indique bien quePlU est opérationnel

Contréle des portes et oxygene sur 'TECAM SD

DOOQOR/OXY

T.O
COMFIG

CABIN HYD FLEL

Sélectionnez DOOR sur le tableau de commande ECéM p
afficher la page DOOR/OXY

On peut constater que les portes cabine soartes et que I'oxygene affiche 1850 PSI. L'heaffechée est
'heure UTC.

Si aucun bouton n’est sélectionné sur le tablde commande ECAM, les pages systemes dhiciiéas en
fonction de la phase de vol en cours et diéérdites alertes.

Désactivez le bouton DOOR.
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Console centrale

i ‘ | e

VHF 3 l L. § I VHF 1 WVHF2 WVHF3
4 |‘,“ oY 1 Y R “,II
] ] Idlil'

=

RAD RAD
VOR1 VORZ MKR 3 - - VOR1 VOR2Z MKR

FLOOD LT INTEG LT

MAIN PNL MAIN PHL & PED
—
—

MASTER 1 MASTER 2
2 ENG

T | MODE r N
ENG NORM ENG|
OF > WF

—~
.
8 -
AV STEY T
e

ALL
THRT ELY
Ve
CLR

RFY A RUD TRIM
NOSE _____ NosE

PARKING BRK “fF
1 Y
PULLETUR

)
e

:‘:»'I.— i FULL
® 3

0

Ouvrir le panneau supérieur a l'aide du séleatéabnes :H

1. Commutateur d’alimentation radio............... QN

2. Commutateur transpondeur...................c.....AUTO

2. Commutateur TCAS......oooiviiii e STBY

3. Commutateur de sélection démarrage........ NORM

3. Commutateurs de démarrage...................... QOFF

4. Commande aérofreins.........ccccceeeeeeieieeeeeeenee, RET
5.Commande des volets.............cceeeeevvvieeeeeen.. 0, RENTRES
6. Frein de parking.........ccccooeeeiiiiiiiiiiceeeee e SERRE

o
Fermer le panneau supérieur a l'aide de I’i(ﬂ ou bien du clic spot cacM
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Tableau de bord

CHRONO

-
SIDE STICK FRIORITY

exrED

AUTO BRK
L0 MED  MAX

‘ | LEFTNAV
J MTG

JNH
L i B O

DOOR/OXY

Actualiser la valeur barométrique en validant lactee B de votre clavier. On constate sur le PFIB ED que l¢

positionnement HDG n’est pas actif. Sur le PFD,remarque le message rouge SPD SEL (aucunes vitess

sélectionnées). Sur TECAM, les messages d’inforomat affichés correspondent a notre configurat@n.peut
vérifier la quantité de carburant disponible (FOB).

Maintenant, il est temps de programmer le MCDU. iMe vous référer a la page 25 du présent docur
‘manuel de mise en ceuvre rapide’ comprenant larprognation de la route LFML-LFPG. Normalement avds
programmer le MCDU, le commandant de bord demand@el& la clearance de prévol.

Une fois le MCDU programmeé, il nous reste plus quégifier les informations sur PFD, ND, EFIS, viifle
FCU et programmer la premiére altitude cible a D4pieds.

Pour ceux qui n'ont pas étudié le didacticiel degpammation du MCDU, pages suivantes pour lesigatibns

nen
|

et paramétrages.
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Controles EFIS, FCU

Ajuster le BARO (B)
Passer en In Hg si nécessalre

Commuter le bouton FD
une fois OFF/ON

de distance ND

Bouton de sélection d'affichag

1%

sur 10 MN

Commutateurs ADF/VOR
sur VOR

Bouton sélecteur d’affichage NI

sur NAV

N4

FCU

Vitesse SPD armn- témoin allum

Naviaation latéral- témoin allum:

VIS vérifié

LVL/CH armé- témoin allum

Altitude - 14000 pied

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Prochaine vitesse cible
Vitesse VR affichée

MessagesPD SELdisparu
Vitesse V1 Sélectionnée

Informations PFD et ND

FMA / FPD

1FD2

14000

Altitude cible a 14000 pie!

Mode CLB et mode NAV arn ONH affiché (baro actualis

Wavpoint MAR matérialis

Gs 0 TAS O

Info prochain Wavpoin

LEFT NA@"

Piste LMFL31R sélectionn

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Systeme de référence inertielle IRS

Les coordonnées affichées sont sélectionnées aedc
commutateur DATA en position PPOS. Le systeme [IRS
sélectionné est le n°1 avec le commutateur SYS.

Les 3 commutateurs inférieurs sont en posiNAY :

OFF : I'IRS est éteint et requiert un nouvel alignemawant
d’étre utilise.

NAYV : tous les systemes IRS et ‘données air sonsésilpout
la navigation.

ATT : Seules les informations données air sont ugtigéour,
la navigation.

Alignement IRS : se fait par le MCDU (aéroports départ/arrivékdés) avec la fonction ALIGN IRS. On
peut constater sur le ND le positionnement de dpért de départ.

Nous en avons terminé avec la préparation du @ckmaintenant passons a la phase refoulement €
démarrage des moteurs

REFOULEMENT, DEMARRAGE DES MOTEURS

Procédure avant refoulement et démarrage (PF e} PNF

v DONNES.......oooiiiiieiie e EREES/REVISION
V' MCDU....oiiiiiiiiee e PERF OK

v FENETRES/PORTES........ccccceeiveeennn CONTROLE

v" COMMANDES DE POUSSEE......... POSITION RALENTI
v FEUX BEACON.......ccooiiieieeiiieenne ON

v' SIGNES SEATBELTS.........cccovveenen. ON

v CLEARANCE ATC.....ceeviieieiiiienns OK

N’oubliez pas d'ouvrir le panneau supérieur pourttreea ON les commutateurs BEACON |et
SEATBELTS. Fermer les portes d’accés cabine (SB)ft+

Normalement I'’équipe au sol vous contacte ponicda la phase pushback. Desserrez le frein derngarki
Effectuez la procédure pushback selon votre gggkS standard ou bien guider I'avion avec letjoks
si vous étes en mode PPU (c6té gauche pour le acishb
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Tynnn @

LAT g [l vs ALT ——LYLEH —— VS
iuuu

=1 HDG
CHRONG cste i wer il voro || woa | r | ELH]

¥ 100_1000
F

F B g HOG 45
J ey TRE PA =
SIDE STICK PRIORITY . { / ( Wi ; il .
~ - o 4 ’
; e exren

[ ADF [ ‘

1FD2

= 14000 o - -
060 —z@r—— e A EGT| 1 3915018 LDG GEAR
10 —— 10 | ¢ ; - B
Y = Joo )k ; N N A AUTO BRK
S | p A O MED MAX
i =

>pEwso); |

0

S
|12 13 14 {5 16 313

DOOR/OXY

1FD2

14000

4\0‘\"\‘\
12131511515

Etat du tableau de bord avant le démarrage desunsote

Le pushback terminé, serrez le frein de parkingsBas a la procédure de démarrage de mote
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Procédure de démarrage

commutateur START sur IGN/START Aprés dendérage des moteurs

Console centrale Panneau supérieur

Cde de démarrage des moteurs APU Tableau pneumatique

/oENG| ENC TEngl
|  moDE | 2

PACK FLOW
o me"va

A
I g

R

c
e]
N
D

Procédure :

v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v

Assurez-vous bien que la commande de pousséepeisdion ralenti

Vérifier que votre frein de parking est serré

Sur la console centrale, mettre le commutateurédeatrage sur IGN/START
Enclencher le commutateur ENG2 en position ON awveclic gauche souris.
N1 — controlé

Carburant — moteur alimenté

EGT — contrélé

Pression d’huile — contrblée

Valve de déemarrage — fermée

50% de N2 — contrélé

Paramétres ralenti — controlé

Recommencer I'opération pour le moteur 1

Les 2 moteurs sont démarrés et stabilisés

Mettre le commutateur de démarrage en position NORM

APU BLEED a OFF

Couper I'APU sur le panneau supérieur, mettre mroatateur MASTER SW a OFF. Les
commutateurs APU SW et START ne sont plus illumi@ésAVAIL

Une fois que les 2 moteurs sont démarrés, la clisteKT.O pour le décollage s’affiche sur 'TECAMVED.
Normalement le démarrage des moteufaitspendant le refoulement.
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Apres le démarrage, configuration pour le décollage

ECAM E/WD ECAM SD

SPD BRK

- AIL
GB
o

L
AIL
BG

ELAC 15 SEC 15
PITCH TRIM G ¥

1.4° UP
RUD

Tableau de bord

.. __ RUDTRM

- g

AUTO BRK
LD MED MAX

s

v AEROFREINS.......ooovoierrerrerrerrrennne. ARMEH{ft+ /)

V' RUD TRIM..ooooeeieeeeeeseeeeeeeeeene, ZER

V' PITCH TRIM..ooooroeeeeeeee e, REGL

VY 01 = K= EBLE (Config 1+F)
V' ANTIGIVRAGE.........oivoevereeerererennn, NON REQS

V' APUMASTER ..coioeieeeeeeeereereereeen. OFF

V' PACKS oo, VERIFIE ON

V' AUTO BRAKE........oomoereseeereeersees MAX

V' PHARES TAXL.veoveeeeeeeeeeeeeeeseese, ON

Une fois la procédure terminée, le seul messagentesst T.O CONFIG ....... TEST (en bleu)

Calcul du TRIM POS : Une fois renseignéedge INIT B vous indique la valeur ZFWCG
Pour le décollage. Calculez le TRIM POS aléade la regle de conversion ci-dessous :

@ TAKEDFF C6 15 20 22 24 25 2B El4] 32 4 1 ia 40 iz
s 1 | | | | | | | | 1 | | |
2 TRIM BOS ' ' I ' Vi

2 ' josgup O 1

L i
NOSE DOWN  © 2.5

Vous trouverez cette regle de converdans le document ‘Check listes & procédures’
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CHRONO

EiR ‘ cs wer | voro || nos || aer
.5' B
P [Vu" "\\:\ac - O
y 7

gl 4 s ‘Ta PLAN m-FE 160| st
SIDE STICK PRIORITY q MACH
> 20

3

TR
2 12 14 4E 15 l

Normalement, la clearance ATC doit étre demandae pbtenir I'autorisation de roulage taxi vers list@.
Allumez les phares taxi, desserrez le frein a maontrélez les commandes de vol et vérifiez leacfmnnement
sur 'TECAM SD. La page F/CTL apparait automatiquetne

Une fois la clearance ATC obtenue, le code trandponveérifié (pour nous 1200), Avancez les maneitd9%
au moins pour déplacer I'appareil. La phase tati sleffectuer a une vitesse de 20 nceuds maxi. Eniez les|
taxiways C5, C6, C7, C8 et D9. Plans parkingsvaimays aux pages suivantes.
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Parkings

APSI

14 SEFP 06

ASIR Page 2

£ European Asronautical Group - Iimlo2gbasq0

d5E

440
-
404

458

40
¥

s 40E
.ﬁ_,ur / R 408

N\

45

Frovence

ATIS 125.380

TWHR 119500 118.378 123.725
GND 121,900 119.075

CLR 121.725

41E

AlS. MET

Terminal 1

Parking position cc

1A, 24, 3ABIC, 4B, 204 M43 26.4 EOO5 13.5
ac M43 26.4 E005 13.6
5ABIC, BBIC M 43 26.4 EODS 13.4
64 TAB M43 265 EMS513.4
ﬂﬁ_ BB/C, 9A/BC M43 265 EOO513.3
10ABICID M 43 26,6 E005 13.2
20C M43 26.3 E005 135
24F, 258 N 43 26.3 ED05 13.3
24D, 25, 25D M43 26.3 E0D5 13.4
30, 30B/C/E, 31C/E, 35, 35B/E M 43 26.4 E0D5 13.3
350 M 43 26.4 E005 13.2
40, 40B/C/E, 41C/E, 45, 45B/E M 43 26.5 E005 13.2
45C M43 2685 EOOS 131
46C/E, 45CE M43 2685 EOO5 131
47ANC M43 266 EOQO5 132
47E, 48A/CIE M43 266 E005 131
52, 57, 53A/B/C. SEABIC M43 26,6 E00513.0
G3E M43 266 E00512.9

81N

M43 26.8 E00513.1

Acces to parking 52 to 53 via TWY G2
Acces to parking 56 to 57 via TWY B3

Tarminal 2

Uniquement pour la simulation

=L TCWW  JJWw

LEO>w=Z0wWw

W ELZOuw

Change: Apron, Stands, TWY, RWY designator, Coord
THIS CHART IS A PART OF NAVIGRAPH NDAC AND IS INTENDED FOR FLIGHT S

WEE&RSLEL
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Taxiways(Uniquement pour la simulation)

/O‘ “ '

INDB MJ

ELEV 52
®
- % 165
DME MVP L ELEVTO
‘e Y86
ELEV 61 —) i,'\ﬁ @ /bliﬁ

Prendre les taxiways C5 - C6 - C7 - C8 - D9 pour aéder a la piste 31R
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- Au seuil de

AU seuil de la piste et une fois l'autorisation diécollage obtenue par 'ATC (pour le fun dans natas
desserrez le frein de parking. Validons T.O cosfig le panneau de contréle ECAM de la console akent
bien Shift+Ctrl+T. Sur TECAM E/WD, le message TESih bleu doit disparaitre et le message NORMA e
doit le remplacer. Si toutes les opérations onteffiéctuées, aucun message d’alarme ne doit s datendr
sinon faites les corrections nécessaires. Cetienacérifie les parametres importants pour le dégel. Ensuity
engagez-vous sur la piste.

D (U =9 — -
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1FD2

14000

Une fois aligné sur la piste, mettre le TCAS sAfRA en mode ABV (intrusions dans un rayon de
+80000/-2700 pieds affichées sur le ND). Exéclaezheck liste ci-dessous

V' FEUX TAXL.cviiiiieiieeeie OFF

v' FEUX STROBE...........c.cc....... AUTO

v FEUX ATTERRISSAGE......... ON

v" TRANSPONDEUR.................. ON

V' TCAS o TA/RAABV
v' CHRONO ET....ceeiiiiieeiiieene START

g {—\j IDEKT

AL AV STEY  TA TARA
an.T_,\\ i . T
CLR J

& )
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Décollage

LI ”" woc [l vis AT LY —— V8
CHRONG _

100__1ooo

SIDE STICK PRIORITY

1FD2
A/THR
14000

% A0 21 32 33 q 31,54

v Amenez les commandes de poussée a 60-70% de N1

v Contrblez sur I'E/WD gue la puissance est dispa@nibl

v Amenez les commandes de poussée a la détente AI¥¥o(s : CL - 2*™fois : FLEX)

v’ Vérifier sur le FMA en partant de la gauche
- 1°® colonne> MAN FLEX 41 Décollage puissance réduite FLEX 41°
- 2°™ecolonne> SRS actif (en vert) Mode de vitesse de référence
- 2°Me colonne> CLB armé (en bleu) Mode ascension managée
- 3*Mecolonne> RWY actif (en vert) guidage alignement piste alte®: (si ILS)
- 3™ colonne> NAV armé (en bleu) Mode Navigation armé

- 5°Mcolonne>A/THR armé (en bleu)  Mode auto manettes A/THR

v' Maintenez le joystick vers I'avant (mi-chemin) jus&0 nceuds, au dela position neutre
v" Vous remarquerez que l'alignement IRS est corraignement piste sur le ND
v" Annonce vitesse V1 (146)
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Rotation

[ ALT —— L¥LEH —— WIS
- —e - 1unon e

SIDE STICK PRIORITY

AUTO BRK
O MED  MAX

F.USED

Rotation a VR (154 nceuds) : sigled sur l'indicateur de vitesse. Assiette a 15°
Rentrez le train d’atterrissage quand la vitessgoade est positive

Désarmez les aérofreins

Maintenez 15° d’inclinaison

A V2+10 engagez le pilote automatique 1 (toucheiZldvier)

Rentrez les volets : sigleS sur l'indicateur de vitesse (config 0)

Ramenez doucement le joystick au neutre

Vers 1580 pieds : puissance reduite terminée, @@tén

THR/CLB clignote sur la'1® colonne du FMA

Déplacez les manettes de poussée en mode CL

N N N N N N NN
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A SENENENE N NN NN

ALT —— L¥LEH —— WIS

CHRONG
100__1ooo

SIDE STICK PRIORITY

AP1
1FD2
A/THR

FL140

$
LEFT NAV
MRM

19.7 NM

4000 pieds, Baromeétre standard. Clic droit suoletbn du barometre
Sur 'EFIS, tournez le commutateur d'affichage dstathce ND sur 20MN

Limitation a 250 noceuds jusqu’a 10 000 pieds
THR CLB sur le FMA : ¥ colonne, poussée ascensionnelle active

CLB sur le FMA : 9™ colonne, mode d’accélération d'altitude actif
ALT sur le FMA : 2™ colonne, mode altitude armé
AP1 sur le FMA :'8" colonne, autopilot 1 actif

A/ITHR  surle FMA : 5™ colonne, mode auto manettes actif
Prochain point de route : ZEBRA au 318

@

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Ascension, accélération

AP1
1FD2
A/THR

FL140
LDG GEAR

AUTO BRK
O MED  MAX

— LEFT NAV
37 33 34 B AVN

—-.- NM

Avant 10 000 pieds, mettre le TCAS en position ALL

A 10 000 pieds, éteignez les phares d’atterrissage

Restriction des 250 nceuds a 10 000 pieds dépassée

Acceélération sur la vitesse cible 326 noeuds

Altitude cible : FL140

Prochain point de route : AVN au 339, heurstinge de passage 15H26 Zoulou
A FL120, Réglez la nouvelle altitude cible FL260 le FCU

Clic gauche sur le bouton d’altitude pour contintescension managée

FL260 sera notre altitude de croisiere

NS NE N N N N NN

Note : Si vous étes en palier a FL140, réglez lasalthe altitude et clic gauche sur le bouton|de
réglage d’altitude (montée managée).
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Ascension

FROM 3036

SPD/ALT

AVN 5:26 250 / FLO60
(SPD) RGOO 19NM

(LIM) : 250 / FL100

14NM

(T/C) 250 / FL260

1NM

MTL 326 / FL260
UMS76 38NM

ETREK 15:37 326 / FL260

DEST uTCc DIST EFOB

I,EEET NAV 73 LFPG26R 16:16 331 34.1

45.7 NM

1

Nous venons de passer le point de route AVNodiat magenta affiché sur le haut du ND nous
indique la fin de la restriction de 250 nceud® &00 pieds comme indiqué sur le MCDU (la ligne
blanche est notre prochain point : (LIM) 250/FLL00

Sur AVN, notre altitude était approximativerh€h130. On peut noter la différence entre la
vitesse/altitude réelle et celle du MCDU. Poutr@ctutorial cela n’est pas génant, normalemient i
faudrait s’en tenir aux paliers de vol donnéslparC lors de I'ascension.

Notre altitude cible est maintenant FL260 pouweiatire I'altitude de croisiére

A FL180, mettez le commutateur ‘SeatBelts’ sur OFF
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L:T oo | vis ALT ——LVLIGH —— VIS

AP1
1FD2
A/THR
FL260

LDG GEAR

AUTO BRK
O MED MAX

&
LEFT NAV Zg ﬂ
MTL e
5.1 NM

FROM 3036
SPD/ALT
250 / FL100
Nous approchons de FL260. Ce point est maitsa¥ialr le ND par une 2557";‘:'_260
fleche blanche. L'indicateur d’altitude se meet flasher a I'approche TRKO0S

de FL260. 15:31

1

Sur le MCDU, la ligne blanche T/C (point deisi@re) est notre proch
point de passage qui est matérialisé par @obdl sur le ND

DEST uTC DIST

LFPG26R 16:15 306
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Croisiere

AP1 GS 326 TAs 325

LDG GEAR

AUTO BRK

2
LEFT NAY
MTL
16.4 NM

3.4 35 N1

Maintenant, I'altitude de croisiere est atteinte

Mettez le commutateur d'affichage de distance NDBSIMN

SPEED sur le FMA :"I° colonne, vitesse de croisiére active

ALT CRZ sur le FMA : Z™ colonne, altitude de croisiére active

NAV sur le FMA : 3™ colonne, mode navigation actif

Vous remarquez au dessus de l'indicateur d’altipgé n’y plus l'altitude cible
Prochain point de route : ETREK au 353

AN N N N NN

Notre montée vers FL260 a été entierement managdeAP1 et A/THR armés

Guidage latéral automatique> mode NAV
Guidage vertical automatiqu& mode CLB

Auto manettes - MAN FLEX au décollage (position FLEX/MCT)
-> THR CLB  pour I'ascension (position CL)
- SPEED pour la croisiére (position CL)

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Nous sommes presque a la verticale de Saiamiii (ville au haut du screen). L'aéroport régional
de Bouthéon (LFMH) est visible sur le ND.

2z
LEFT NA§
115.550

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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SIDE STICK PRIORITY

LDG GEAR

AUTO BRK
O MED  MAX

37 3334 35 |

LEFT NAV
BN

v' L’ATC confirme la descente et la piste d'atterrgsdnormalement I'ATC donnera plusieurs paliers df
descente avant la phase d’approche)

v Nous approchons du point de descente matérialidé $ID par une fleche blanche. La ligne blanch2 T/
sur le MCDU est notre prochain point de pgesapres AVLON.

v Nous allons anticipez la descente 20 MN avant ietme passage AVLON.

1%

FROM 3036
SPDfALT

ATN - 326 / FL260
AVLON 602 326 / FL260
TRKO10 2O

(T/D) 16:05

2NM
TRO 6:07 320 / FL210

OLBAR 6:07 320 / FL200
DEST uTC DIST EFOB

LFPG26R 16:23 123 34.1

t

v' Mettre le TCAS sur BLW (en dessous) pour visualissiintrusions sous I'avion
v' Réglez l'altitude cible a 2500 pieds sur le FCU
v' Amorcez la descente en faisant un clic gaucheesboliton de réglage d’altitude du FCU

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Descente

AT g v ALT ——LVLECH —— VIS
[ ] (] -

THR IDLE| DES NAV 7 AP1 G GS é‘uQO TAS 32
1FD2

90.0%

FOB: 31420LB

I
810 ~“Le/H™ 810
NO SMOKING CTR TK FEEDG
IMEFT NAV VOR2 o,

MOU ATN
60.3 NM 56.3 NM

La descente est amorcée (descente managée)

L’altitude cible est FL25

Sur le FMA, 1 colonne : message THR IDLE, confirmé sur le E/WD
Sur le FMA, Z™ colonne : message DES et ALT

Préparons les données pour l'atterrissage.

ASANENENEN

Cliguez sur le bouton PERF du MCDU pour affichepdme de la phase en cours : DES

FINAL Cliquszr6R (NEXT PHASE) jusqu’a afficher la
26R page APPR.

MDA
]

Renseignez la hauteur de décididd) : 392
’ Le DH sera renseigné sur fa"8colonne du FMA

MAG WIND DH
[__1°/ 1] 2 392
TRANS ALT LDG CONF

4000 N — Renseignez l'altitude de transition : 4000

VAPP
148 FULL Le QNH peut étre renseigné dass\e connaissez

PREV NEXT
< PHASE PHASE > Les paramétres de température et ventroatseas
exploités pour ce vol.

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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GS 320 TAs 320

84.5%

FOB: 31720LB

LEFT NAV
TRO

—.- NM

Notre prochain point de passage est TRO

La vitesse programmeée sur la page DES est effec820

Le FMA confirme bien le mode descente : DES

La hauteur de décision programmeée sur la page AF3PRffichée sur le FMA
N’oubliez pas de mettre & ON le commutateur ‘Sel&Ben passant FL180
Mettez le commutateur d’affichage de distance ND2&MN

Mettez le commutateur du mode d’affichage du NDARC

ASANENENENENEN

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -84 -

SIDE STICK PRIORITY. i

THR IDLE DES

ALT

LDG GEAR

AUTO BRK
O MED MAX

v Arrivée au prochain point de route : limitatiof02FL120 correspondant au point magenta sur le ND
La ligne LIM du MCDU en blanc correspond au proohaoint de route

v Le prochain point OMAKO : restriction a 250/FL1@@rrespondant au cercle magenta entourant |
le point de route OMAKO indiqué sur le MCDU enuwa correspondant a une restriction. Dés que
I'altitude de l'avion aura atteint FL100, mise palier automatique. Dés que le point OMAKO est
dépasse, faites un clic gauche sur le bouton aid#ipour reprendre la descente.

v Sur le haut du ND, le D cerclé en magenta indiquélécélération correspondant a la phase approch
Indiqué sur le MCDU par le terme DECEL

v' A 10 000 pieds, allumez les phares d’atterrissage

FROM 3036

SPD/ALT

GAKLO 320 / FL135
(SPD) 5 3NM

250 /FL120

9NM

(DECEL) 6:20 250 / FLO8O

PG512 6:2 250 / FLO70

DEST uTC DIST EFOB

LFPG26R 16:29 57 34.1
1

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Approche

SIDE STICK PRIORITY. i

THR IDLE| DES GS 253 TASs 258 ILS APP PG512
ALT
3733

LDG GEAR

AUTO BRK

A : 7 : T o |
~h26R A -
T RF
rRaNERX

GVE
313233343

L’ATC confirmera la piste d’atterrissage

Le point de décélération correspondant a la phaggpbche est dépassé

La fréquence ILS est automatiquement sélectionih&APP affiché sur le E/WD)

Cliquez sur le commutateur d’affichage ILS (bouéodroite du commutateur FD)

A 4000 pieds Activez le BARO local : clic gauche souris. B@avier pour actualiser le baro local
Actualiser le QNH dans la page APPR

Armer le commutateur LOC sur le FCU dés que I'lisB axctif

ASANENENENENEN

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr




Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 - 86 -

A‘MQ: virage et.fin :

CHROND

SIDE STICK PRIORITY

APz

o 1001000 0 (r/__
(’.‘} ot (".‘\) e

/ - AT /

| ) d o (A 5 *"Wl - .

THR IDLE DES

ALT

LDG GEAR

AUTO BRK
O MED  MAX

‘ ‘ —— LEFT NAV
2g 31 2 23 v GAU

v
v
v
v
v
v
v
v

Avant d’'arriver sur le point CF26R, mettez les ¥®len config 1 pour atteindre la vitesse S
Mettez le commutateur d’affichage de distance ND1&MN

Virage et finale pour l'atterrissage

Le mode LOC est armé et affiché sur le FMA

L’altitude doit étre entre 2500 et 3500 pieds emvir

Terminez le virage, le mode descente (ALT sur leAfIst encore actif

La vitesse cible VAPP de 148 est affiché en badmticateur de vitesse

En dessous de la vitesse cible, ILS GAU — fréqudi@100 — course 266

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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AN N N N NN

—

Alignement GlideSlope

CHRONO

{

(S
SIDE STICK PRIORITY. / N : ] P2 ( 4

GS 188 TAS 188 ILS APP

w

LEFT NAV
GAU

A linterception du localiseur, mettez les volets@nfig 2

A environ 3000 pieds, armez le bouton APPR suid&/F

L'indication G/S s’affiche sur 1a'2™ colonne du FMA

L'indication CAT 3 SINGLE s’affiche sur [a%4™ colonne du FMA (uniquement AP1 armé)
Mettez les volets en config 3

Capture du glideslope

A 2000 pieds environ :

Sortir le train d’atterrissage (bouton G du odayi
Mettez les volets FULL

Auto freinage (autobrake) sur MED
Aérofreins armés (Shift+/)

Le mémo d’atterrissage doit apparaitre des les pififs atteints

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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Finale, suite

L:T oo | vis ALT ——LVLIGH —— VIS

SIDE STICK PRIORITY

CAT 3 AP1 Gs 151 T1As 151
A ILS APP

26

o o] - o o] |
- LEFT NAV
5 e B8 aE  Clod GAU A

v' Le mémo d’atterrissage est affiché.

v Si des informations sont notées en bleu, fairedegections nécessaires

v' La vitesse VAPP de 148 est atteinte pour I'atteatie

v |l suffit de laisser faire le pilote automatiqueupda prochaine étape : atterrissage

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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1 AT o W vs ALT —— LYLEH —— VI8
CHRONG. h st || wer || voro | wos || aser | - - [} gason ®

wiE 1001600

SIDE STICK PRIORITY

CAT 3 AP1
SINGLE | 1FD2
DH 392 | A/THR

12500

Nous sommes a 90 pieds au dessus de la piste

Le mode LAND est actif est affiché sur le FMA

A 20 pieds au dessus de la piste, le message ®Retard, retard....’ se fait entendre
Mettre les commandes de poussée au ralenti

Suivez le directeur de vol pour le contact aveaisée

AN NN

Note : le mode ‘LAND’ doit s’engager vers 400 @BediGL

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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CHRONO

| csm || wer || voro || won [ arer -
n i s . 3 1001000 O /ylr
| B .- = = o
- / = ®) (@ o
SIDE STICK PRICRITY z/ o W J AT \} J&
i~ 2 o iR a1 pr

reo
exeen

AP1 GS 124 TAS 124 c
AL ILS APP

2500

LEFT NAV
GAU

A l'atterrissage, gérer I'auto reverse (F2-F1)

Le mode ROLL OUT est affiché sur le FMA (Alignemenir de la piste)

Entre 100- 80 nceuds, freinage manuel et désactivatitomatique de I'auto freinage
Rentrer les volets et désarmer les aérofreins

Mettre le pilote automatique a OFF (bouton Z dwielg

Quittez de la piste au niveau W2

AN N NN
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AN YNNI N N NN

.4 FRANCE

Eteindre les phares d’atterrissage

Vérifier feux STROBE sur AUTO ou mettre a OFF
Allumez les phares taxi

Mettre le TCAS sur OFF

Mettre le transpondeur sur AUTO

Mettre les commutateurs ILS et FD sur OFF

Prendre les taxiways W2-N-E pour aller au termialorte 20
Mettre I'APU en fonction avant d’arriver a la porte

=

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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TAXIWAYS, PARKINGS

[T TEE — - GEID BEll ucie
\ LY . - E Uk E CFB

e ) o0« }DEE:)hC 0

ESOUTH -F_ ES0 E91 E32

AT

CJLD_J Mﬁ F U = @

FBS

K2z 32 MIKE
K
De-icing areas SE1, SE2

F&5
TERMINAL 2

. \j (\ﬂwr—% See INSET
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Uniquement pour la simulation

* \\ ~ SYE I T

E E
e e~k

T e e o
[ i |
=N
[:Fffl 51'1{ Hs:z | |Ea . Hﬂa

Parking au terminal B, porte B20. Prendre les taxivays W2-N-E
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(e =y [ ——

v' Une fois garé a la porte, mettre le frein de paykin
v" CHRONOMETRE........cccceeeiiiiiiiieea e, SF

v APUBLEED..........cccvee e ON

v" COMMUTATEURS MOTEURS.............. OFF

v' POMPES CARBURANT........ccccceevrrnenn. OFF ¢sez la pompe 1 pour 'APU
v FEUX STROBE.........ccoiiiiiiiieeeeiiee OFF

v FEUX BEACON........ccocviieeeiiieee e QFF

v SEATBELTS.....ccooiieeeee e, OFF

v Ouvrir les portes de cabine (Shift+E)

ARRET

A €1 =\ = S OFF

v APUBLEED........cccoccceeiiiiiiiiee e OFF

V' FEUX NAV. ..o OFF

v APU MASTER SW.......c.cooiiiiieieeeeee, OFF

v NON SMOKING........ccvvreeiiiireeniiieeene 6F

V BAT L et2.iiiiiiiiiiiee e OFF

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr



Wilco/Feelthere Airbus A318 — A319 - A320 — A321 -94 -

Nous avons terminé ce tutorial. Sans forcemengesr toutes les régles de navigation cela pedmet
comprendre le fonctionnement de cet avion. L'avg@tavec la série Airbus de 'A318 a I'A340 et gee |
systeme de pilotage est toujours identique.

Vous pouvez recommencer le vol avec des variamesne le niveau de vol a FL320, le Cost Index a 50.
Engagez une descente sélectée au T/D pour arri2B@@pieds sur le point de route CF26R. L’altitaee
transition est a 4000 pieds en arrivant sur CDG/o86 souhaitez effectuer un atterrissage ‘Autdladds
gue le LOC est intercepté, armez le bouton AP2esECU.

Si vous incluez un vol ATC, vous n’atteindrez pacément le point de décélération prévu par le MCDU
Il faudra donc passer en cap sélecté avec evesrugtit une descente sélectée, et activer manueliédanen
phase APPR sur la page PERF du MCDU (voir expboatia la page 24 du présent document).

Note : Au décollage, maintenez une inclinaison Bferhaxi car I'A320 a tendance a suivre le directair
vol (FD, 19°...). Armer le pilote automatique a \A®t Concernant les vitesses THR RED et ACC dans Iz
page Takeoff, j'ai remarqué qu’une altitude d’aécalion supérieure a 500 pieds a celle de la @tésiR
RED ou réduction de puissance impose d’exercepuggsion constante sur le joystick pour maintelois p
ou moins les 15°.

Si vous constatez des anomalies, merci de m’ea ffeirt & I'adresse mail suivante :

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr

Si vous disposez de Fs2Crew A320 Edition, votremeh sera que plus que réaliste

WRILEIAD

1 rewW
i I':E'S.!__,Egditi o
Take the FS2Crew:

Wilco FeelThere
A320 Challenge!

www.Fs2Crew.com

FIN
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ABV
A/IC
AGL
A.FLOOR
AMP
AMSL
A/THR
AC
ADIRU
AIRAC
ALT
APPR
APU
ATC
BLW
BRG
CLorCLB
CLR
DES
DH

DIR
DME
ECAM
EFIS
EFOB
ELAC
ENG
ETD
E/WD
EXPED
EXT PWR
FAC
FADEC
FCU
FD

FF

FL
FLX/MCT
FMA
FMGC
FO
FOB
FPA
F-PLAN
FQ
GPU
GPWS
GS

GW
HDG
ILS
INIT

Acronymes

Above(TCAS)

Aircraft

Above Ground Level

Alpha Floor

Audio Management Panel

Above Mean Sea Level
Autothrust

Air Conditioning

Air Data Inertial Reference Unit
Aeronautical Information Circular
Altitude

Approach (KEY on FCU)
Auxiliary Power Unit

Air Traffic Control

Below (TCAS)

Bearing

Climb

CLEAR (Key on MDCU Keyboard)
Descent

Decision Height

Direction

Distance Measuring Equipment
Electronic Centralized Aircraft Monitoring
Electro. Flight Instrument System
Estimted Fuel On Board

Elevator and Aileron Computer
Engine

Estimated Time of Departure
Engine/Warning Display
Expedite (FCU KEY)

External Power

Flight Augmentation Computer
Full Authority Digital Engine Control
Flight Control Unit

Flight Director

Fuel Flow

Flight Level

Flexible/Maximum Continuous
Flight Mode annunciator

Flight Management and Guidance Computer

First Officer

Fuel On Board

Flight Path Angle

Flight Plan (MCDU Page)
Fuel Quantity

Ground Power Unit
Ground Proximity Warning System
GlideSlope

Gross Weight

Heading

Instrument Landing System
Initialization (MCDU Page)

Au dessus
Avion
Au dessus du niveatsdu
Niveau Alpha
Panneau de managedio
Au dessus du niveayen de la mer
Auto manettes
Air conditionné
Unité déférence inertielle données air
Circulaid’information aéronautique
Altitude
Approche (Commutatauwr FCU)
Unité de puissanceiiaire
Controdle trafic navigan aérienne
En dessous (TCAS)
Position
Ascension
CLR/Efface (@lar MCDU)
Descente
Hauteur de décision
Direction
Equipement dsure de distance
uBreillance centralisée électronique avion
Systenstrument électronique de vol
Carburant estimBaequé
Ordinateuvdteurs et ailerons
Moteur
Temps estimééjeart
Moteurs/ affichadges alertes
Expédie (Commutate@p
Puissance externe
Ordinateur aegtation vol ?
Conte®moteur digital autorité maxi
Unité de contréle delv
Directeur de vol
Débit de carburant
Niveau de vol
Flexible/Ma®rum continu
Annonciateur de resdie vol

@idur management de vol et d’assistance

Premier Officier
Carburant embarqué
Angle de descente de vol
Plan de vol (P&g€eDU)
Quantité de carburant
Unité de puissance sol
Systeméd@de proximité de sol
Signal de descente
Poids brut
Cap
Systeme d’aeage aux instruments
Initialisatio(page MCDU)

Marc.berthomeaux@wanadoo.fr
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KG
IRS
L/G
LK
LOC ILS
LSK
MCDU
MDA
MKR
N/W
ND
NM
PERF
PFD
PPU
PROG
QNH
PTU
RAD/NV
RMP
RTO
RWY
SD
SEC
SID
SRS
STAR
STBY
TA
TA/RA
TAS
TCAS
T/D
TERR
THR
THRT
THS
TOGA
TOW
TRANS
TRK
uTC
V1
V2
VIS
Vfe
VHF
Vis
Vmax
Vmo/Mmo
Vr
XFR
ZFW
ZFWCG

Kilogram

Inertial Reference System
Landing gear
Lock

Localizeur

Line Select Key

Multifonction Control and Display Unit
Minimum Descent Altitude
Marker

Nose Wheel

Navigation display

Nautical Miles

Performence (MCDU Page)
Primary Flight Display

Power Push Unit

Progress (MCDU Page)
Barometric Pressure Reported By a Station
Power Transfer Unit
Radio/Navigation (MCDU Page)
Radio Management Panel
Rejected TakeOff

Runway

System Display

Spoiler and Elevator Computer
Standard Instrument Departure
System Reference System
Standard Terminal Arrival
Standby (TCAS)

Traffic Advisory (TCAS)
Trafic Advisory & Resolution Advisory
True Airspeed

Kilogramme
Systeme de nédérmertielle
Train d’atterrissage
Verrouillé
Localiseur
Touche de sélection dedig
Unitéultifonctions de contrdle/affichage
Altitude de destemminimum
Marqueur
Roue avant
Affichage de navigation
Mille nautique
Performance (pHZPU)
Affichage primaire dol
Unité de poussée
Progression (page W)CD
pBdme pression barométrique de station
Unité de transferpdéssance
Radio navigat(page MCDU)
Panneau manageatzot r
Décollage rejeté
Piste
Systeme d’affichage
OrdinateuoAéms et élévateurs
Départ stahdax instruments
Systeme de réfésgsieme
Arrivée standank instruments
Attente (TCAS)
Renseignements teafi
Renggiements trafic et solutions (TCAS)
Vitesse air véritable oaigr

Traffic Alert And Collision Avoidance System Systéme d’alerte et anti-collision trafic

Top Of Descent

Terrain Proximity Alert (GPWS)
Thrust

TCAS Threat

Trimmable Horizontal Stabilizer
Takeoff Go-Around

Takeoff Weight

Transition

Track

Universal Coordinated Time
Speed at which takeoff cannot be aborted
Minimum Flap Extended Speed
Vertical Speed

Maximum Flap extended speed
Very High Frequency
Maximum Safe Speed

Point de descente
Alerte deopmité sol
Commandes de poussée
TCAC menaces
TRIM stabditeur horizontal
Remise de puissandéefiassage manqué
Poids au décollage
Transition
parcours
Heure coordonméeerselle

¥éaeaslaquelle le décollage peut étre stoppé

Vitesse mininpadar extension volets
Vitesse verticale

Vitesse maxirpale extension volets
Trés haute fréquence

Vitesse maximale sre

Maximum operating Speed In Current Conditioigesse maximale en conditions courantes

Maximum Operating Limit Speed
Rotation Speed

Transfer

Zero Fuel Weight

Zero Fuel Weight Centre of Gravity

Vitesseitend’exploitation maximale
Vitesse de rotation
Transfert
Poids zéro carburant

Centeegilavité poids zéro carburant
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Rectificatifs :
Page 58 : 29/12/2007 mettre les pompes a ON avactivier I'APU en point 2.
Points 10 et 11 supprimés (pompes carburartwgier EXT PWR)
Page 71 : 29/12/2007 Packs a ON et non pas OReetzampliquerait :
- Pack 1 a ON apres l'altitude d’accélération
- Pack 2 a ON une fois les volets rentrés.
Page 41 : 18/07/2008 Complément d’information dadbdage des points de route, ZEBRA — MAZET —

AVN et MTL de la méme maniere que MAR (points de 3) :
‘Ensuite, encodez de la méme maniere que le poiARMes points ZEBRA,
MAZET, AVN et MTL.’
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